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A Schema der SCINT ILLA-LICHT- (D ZUENDANLAGE fir Arseesotorrider
43 A 680 und 43 A 1000.

aade | . 3891,
Fig. 1: Schematische Darstellung der elektrischen Anlnge.
Erliuterung dor Bezeichnungen in Fia. 1 und im Schaltplan, Blatt 1039-3.

Apparate: (BN = Bestellnummer). 6 Betitigung fir Abblendschalter mit Horn-
! = :
1 Dynaso D-AR 45/5-C; B 274370 drosk et it )
la Ein- und Ausschalter

2 6a Betitigung des Abblendschalters
Tb Spannungsregler, Vibreur 8b Horndruckknopf
2 Batteriezindverteiler 1BRA2

BV - 7 =
BN 5343G fir Lotor 650 ca3 T torn TIR-6Y; 6 SIEHI-VIH

BN 59430- 11 fir totor 1000 cm3 8 Stopschalter C02; BN 275302
2a Unterbrecher . 8a Bremspedal in Ruhestellung
D= 9 Schluss- und Stoplaspe SPN

3 Zindspule 1BPK~Z; BN 59574-111 BN 277808-V ohne Verdunkelungsgliser
Ja Kondensator BN 277808-V i mit Verdunzalungsglasern

& Scheinwerfer’ % Schlusslicht

104T 170 BN 7977 fiir Hotor 680 ca3 % Stoplicht
106T 170-21 79837 fir iotor 1000 ca3 10 Anschlussplatte; BN 146136

baVollicht &b Abblendung 10a isolierte Kleame

ke Abblendschalter 4&4d Stadtlicht 10b Hassenklomme :

Ae ladekontrollampe 4f Sicherung 10c Anschluss fir Seitenwagenbeleuchtung
N Zindkerzen _

5 Schalter fir Licht und Zindung 1CHL 12 Batterie
(in Schalter eingobaut) BN 27575 3 yopyindungsstiick; BN 146150,
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Yerbindungen.

‘ Die Verbindungen sind aus dem Schema 1039-3 klar ersichtlich; Gber
die zu verwendenden Kabelquerschnitte gibt nachstehende Tabelle Aufschluss:

A= mn2 F=1,5an2 L = Hochspannungs- M = 2,5 ma2
B = z an2 6 = 2,5 mm2 kabel von Tma N = 1,5 am2
c nad H=2,5an2 Aussendurch- 0=1am
D=} an2 J = 2,5 on2 messer P=1aa2
E =) om2 K=2,5mn2

Obige Angaben gelten fir Kupferkabel; bei Verwendung von Aluminium-
kabaln sind die 1,8-fachen Querschnitta zu wdhlen,

Die in Sshema punktiert eingezeichneten Verbindungen K, N, 0, P siad
Kabel die mit den Apparaten gelisfert werden.

B Einbau und Unterhalt der elektrischan Anlage.

Beim Einbau ist darauf zu achten, dass diejenigen Apparate, deren
elektrische Verbindung mit dem negativen Pol der Batterie (iasse) der Fahrzeugrah-
men bildet, auch wirklich guten Kontakt mit dem Rahmen haben. Simtliche Kabelan-
schlisse sind gut festzuziehen. Die Kabel selbst sind so zu verlegen, dass sie na-h
iglichkeit vor Benzin, Oel und Hitze geschitzt sind. Ebenso sorge man fir eine gu-
te Befestigung am Rahmen, damit dis Kabel sich durch die Erschiitterungen nicht 15sen
konnen. lnmerhin ist dabai zu beachten, dass die Demontage eines einzelnen Apparates
oder der Ersatz eines defekten Kabels
nicht zu grosse Demontagen am Kabel-
netz verursachen,

Die Anschlussplatte
(No. 10 im Schema) trigt zwei Kleammen,
wovon die eine von der Platte isaliert
und die andere leitend mit ihr verbun-
den ist. Oie isolierte Klemme 102 dient
zun Anschliessen der Schlusslazmpe und
der Seitenwagenbeleuchtung 2n das Netz,
wihrond an der Massenklemme 10b der nega- Fig. 2: Anschiussplatte.
tive Pol der Batterie angeschlossen wird. -
Es ist sehr wichtig, dass die Platte eine einwandfreie Massenverbindung hat, da
sonst das Funktionieren der ganzen Zind- und Lichtanlage in Frage gestellt lwrd

Das nebenstchend abgebile .
dete Kabelverbindungsstiick (lo. 13 i }
Schema) dient zum Verbinden des posi-
tiven Batteriepoles sit dea Kabelnatz 1083 J

(Kabal K). Die beiden zu verbindenden . i -
Kabelenden sind 14-bis 15 mm lang vou Fig. 3: K,b,;w‘,.bmm”taek; :
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inrer lsolationshille zu befreien und die dussersten Enden dor beiven Litzes 28 i
varzinnen. Dann schiebe man die beidan Kabel von beiden Seiten bis an die isaolation [}
in das Verbindungsstiisk, ziehe die Schrauben fest und schicbe die Guaaitills voll- |
stiodfg deriber, vodurch dee ganze Anschluss jaoliert und die Schrauben gesichert
Sinév B
Dfe Batteris ist imser sawber und trocken zu halten und mindesteas alle |
iionate ein- bis syeinal 2u kontrollieren, wobei, woan notig, destilliertes %asser
pachzufillen ist. Herausgespritzte Siurs ist pit Wasser gut abzuwasches; schber
sind dio Batterieanschlisse leicht einzufotten.

¢ Stérungea und deren Bshobung. C

Diese Aufstsllung bezieht sich natirlich nur auf die elektrische Anlage |f}
und setzt voraus, dass ae pechanischen Teil alles in Ordnung ist (Benzinhatn offen,
Vergaser in Ordnung, etc. ). Kann anhand der nachstehenden Angaben dia Storung nicht |
behoben werden, so ist die tnlage vom Fachmann kontrollieren 2u lassen. .

i otor lauft nicht an.

I ist die Zindung eingeschaltet? &/ Ist die Zindspannung vorhanden? |
2. ist die Batterie geladen? 5. Ist die Zindkerze in Ordnung?
3_ Steht die lindspule unter Strom? 6. Ist die Sicherung intakt?

Zu Punkt 2: Han schalte dia Belouchtung ein; brennen die Lampen nur
schoash ferteoclies, gelbliches Licht}, so ist die Batterie stark entlades, und es
entsteht kein zindahiger Funke mehr. In diesem Falle lasst sich der Hotor durch
inschichen des Rades in Betrieb setzen. Sollts dies nmicht gelingen, so nehae man
den Schutzdeckel Gber des Hinterlager der Dynamo ab und schalte dio Verbindungs-
schien2 zischen den Klemmen 3 und 4 zwischen die Kiemmen 3 und J.

Dia Batterie ist sofort wieder aufzuladen. Tritt dieser Fehler wieder-
holt a:f, so lasst dies auf einen Defekt im Leitungsnetz oder in einea Apparat .
schijessen, und die Anlage jst durch einen Fachmann kontrolliersn zu lassen. (Even-
tugll zu grosser Stroaverbrauch oder defekts Batierie.) ' _

Zu Punkt 3: Kontralle des Primirstronkreises. Die Kontrolle wird am ein-
fachsten folgendermassen durchgefiihrt. Yan 1se bei aingeschalteter Zindung das Ka-
bel, das an der Klemse 20 dar Ziindspule angeschlossen ist, und verbinde die Klemne
21 mittels Draht oder Schraubenzieher mit der lasse (zun Ueberbriicken dar Unterbre
cherkontakte ). Betupft man nun nit dea freien Kabelende die Klemme 20 der Zindspu-
le, so sollen kigine Funken entstehon, wenn die Zindung in Ordnung ist; andernfails |
ist die Anlage durch einen Fachsann kontrollicren zu lassen. |

Zu Punkt &: Kontrolle des Zindstromkreises. lian 15se die Zindkabel von
den Kerzen und halte sie, eines nach dem andern, in 1 bis 2 e Entfernung voa Zy+
linder. Springt bein Durchdrehen des lotors ein Funke Gber, so liegt der Defekt.an |
der botreffenden Kerze; venn micht, so liegt ein Defekt én Zindsystom vor.

a) ‘Ursache: Zindkabel defekt oder nicht ganz in die Stutzen der Spule oder des
Verteilers eingeschoben. :
Bchebung: Kontrolle des Zindkabels auf quten Sitz In der Spule ud in Vertei-
- ler. Bruch oder lsolationsdefekt. Ersetzen dos defokien Kabels.
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. psaches Unterbrecnerkontakte verolt oder verschautzt.
" ghebung: Reinigen und kontpotlioren laut Baschreibung des Verteilers.
 |psaches Kondensator durchgeschiagen. Yenn der Strom von der Kieame 21 dber
4 den Kondensator an die tiasse fliessen kann, sO ist der Unterbre-
cher Gberbriickt, und es entsteht kein Hochspannungsstros.
gehebung: Han Tose dio Verbindung voa Klenae 21 der Spule zum Kondensator.
pann ziche mzn die Hochspannungszuleitung aus dem mittleren Stutzen
des Veortei lerdeckels und halte sie in 1 bis 2 mm Entfernung vom Iy-
linder. Springt beim Durchdrehen des Kotors ein Funke iber, 30 ist
der Kondensator defekt und muss sofort ersetzt werden; denn wenn
der Unterbrecher ohne ¥ondensater arbeitet, entstehen beia Unter-
brochen des prinarstroses Funken, die ein rasches Verbrennen der
Interbrecherkontakte zur Folge haben. Zugleich wird auch die In-
tensitat des Ziindfunkens bedeutend herabgesetzt.
{) Ursache: Kohlen im Verteiler haben keinen richtigen Kontakt.
Behebung: Han nehme den Verteilordeckel ab und kontrolliere:
1. Ob die beiden soitlichen Kohien ganz sind und leicht in ihren
Fihrungen spielen, sodass sie durch di2 Fedorn gut an die Ver-
teiiarcalze gedrickt werden. Haben die Federn zu wenig Spanaung,
so sind sie leicht auszwzichan; abgenitzte Kohlen sind zu erset-
26k
2. b die Zentralkehle in Ordnung ist und bei geschlossenea Dackal
richtig an dia zentrale Kontaktstella der Verteileraalze go-
drdckt wird, (Bei 7u g-huache:- Spannung Feder aufb'iegen.\lorsich’ci.)
7u Punkt 5: Dia Zungkerze kann nur verrusst (crsichtlich am schwar-
zen “Kerzengasicht") odar defekt sein. Reinigen, Elektrodenabstand auf 0,3 bis 0%
= einstellen. Bei {solationsdefekt oder abgebrannten Elektroden Kerze erseizen.
7y Punk* 6: Oeffnen des Scheinwerfers und Kontrollicren dor SicheruncC.

11 Yotor 1auft an, abor caeo

1. bleibt mach kurzea Lauf wicder stehen.

2. lauft unregelrissige

3, zieht Aicht geniigend oder kormt nicht auf richtige Tourenzzhl.
&, klopft.

Tu Punkt 12
Ursache: Kabel unterbrochen oder ungenigend festgeklemat.
Behabung: Kontrolle der Kabelverbindungen uid -Anschiiisse. Anschidsse gut fesi-
zichen, defekte Kabel ersetzen.

1u Punkt 2:
a) Ursache: loterbrecherkontakte verdlt oder abgebrannt. :
Behebung: Reinigen ufid kontrollieren pach den Angaben der Beschreibung des
"~ Yerteilers. Vienn die Kontakte starken Abbrand 2eigen, besteht die
Wglichkeit eines Kondensatordefektes (sishe b)s

-
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) tpsache: Defenc in Spule odur Koadensater.
gehebung: Kontrolle ducch einen Fachmann,

o) fesache: Kerze verrusst oder defoit.
gehebung: Rsinigen -oder arsctzon.

12 Punkt 3:
8) lpsache: Unrichtig eingestel s Ziindung.
gehebung: Einstellen nach den A:gatcn;dev~13rteils:hesshreibung.

p) Ursache: Verstellautomat arbeitet nicht richtig. In dicsen Fail-arbeitet der
Hotor bei kiciner Tourenzzhl qut; die Storungen treten erstwit_stei-
gender Tourenzehl auf.

gohebung: Automat vom Fachmann priifon lassen,

7y Punkt &:
Umsache: Zu viel Frihzindung; zeigt sich auch bei zu starker Erhitzung des
otors.
Behebung: Einstellen nach den Angaben der Verteilerbeschreibung.

{11 Kontrollampe brennt nicht beim Einstecken des Schlissels.

1. Batterie cntladen.

2. Lzmpe defckt,

3. Sicherung durchgebrannt,
4, Defakt im Kabelnetz,

N Kontrollampe brennt auch bai laufenden Hotor.

1; tasseneschluss in der Leitung zur Kontrollampe (Kabel E im Schema 1039-3).
2, Dynamo gibt keine Leistung ab,
Han ldse den Schuizdeckel und kontrolliere in erster Linis, ob die
Kehlen nicht zu stark abgeniitzt sind cder in den Fithrungen klemmen, Verklemnte Koh-
len sind zu reinigen, abgeniitzte zu ersetzen. Man verwende nur SC INT ILLA=Ersatzkoh=
len. Kohlenstaubablagerungen an den KohTenhaltern oder am Kollektor gind durch Aus-
blasen oder mittels Pinsel zu entfernen, =
Kann durch diese Massnahzen der Fehlor nicht behoben werden, so ist
die Anlage vom Fachmann kontrollieren zu lessef,

WICHT 16 ! Beiatlen Arbeiton an der eloktrischen Anlage ldse

man in erster Linie dic Batterisanschiisse, um Kurzechlisse unmiglich zu machen.
= !

U kostsoisiigs Reparaturen und plotzliche Stdrungen
2u verneiden, cmofienit es sich, dis elektrische Anlage
jéhrlich einmai grindlick revidieren zu lassen, = :
“Wendan Sie sich zur Prifung und Reparatur lhrer elektrischen
Apparate nur an Fachverkstitten, Die SCINT ILLA-Dienststellen
sind am nebeistehenden Schild zu erkennen,

01039 -7
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SCINT ILLA-MOTORRADDYNAIO mit Spannungsregler iﬁ Hinterlager
Type D-AR 45 /6-C.

. , : 3672
Fig, 1 Hotorraddynamo wit abgencamenem Hinterlagerdeckel.

Die Dynamo, eine zweipolige Nebenschlussmaschine mit exzeatrisch
{n Gehiuse liegendem Anker, arbeitet zusammen nit dem auf dem Hinterlager auf-
gebauten Spannungsregler, der unabhingig von der Drehzahl die Spanaung kon-
stant hilt und nit seinem Selbstschalter das Entladen der Batterie Ober die
Dynamo verhindert. Der Regler wird auf die Leistung der Dynamo eingestellt;
es ist sehr wichtig, dass an dieser Einstellung nichts gedndert wird, da
sonst die Garantie fir den Regler erlischt. Ein falsch eingestellter Regler
kann das Verbrennen der Dynamo sowie schwere Schidigungen der Batterie ver-
ursachen, Die Verwendung des SCINT!LL2-Spannungsreglers erlaubt es, bei defek-
tor Batterie diese abzuschalten und die Verbraucher direkt von der Dynamo zu-
speisen; der Regler hdlt auch ohne Batterie die Spannung auf Betriebshdhe,
was ein Ueberlasten der Glihlampen etc, ausschliesst,

Die Betriebsspannung von 6 Volt wird erreicht bei einer Touren-
2ah1 ven 1100 - 1200 Undrehungen in der Winute; steigt die Tourenzahl auf
1800 - 2000 Undrehungen am, so gibt die Dynamo die Nennleistung von 45 Watt
ab. Diese Werte gelten bei kalter Maschine (15-25°C); durch die Erwdrmung er-
hihen sie sich um ca. 10 4.

Bestellnummer der kompletten Dynamo 274370 armeegrau
274370-11 schattenschwarz-
halbglanz,
Gewicht der kompletten Dynamo ca, 3,9 kg,
- Drehrichtung 1inks (Gegenuhrzeigersinn) von Antriebsseite gesshen.

IV, b, 0528 - 1




: Einbau und Unterhalt. Oie Dynamo wird ontweder direkt in den Getrie-
| goston eingetaut, durch eine Spannhiilse gehalten, oder mittels Spannbandern
ginen an tiotorblock 2ngegossenen oder angeschraubten Sockel befestigt. Es
5t sehr wichtig, dzss die ausdrehung des Sockals, soaie alle Elemente der Be-
4stiguag genau dea Durchzesser der Dynamo entsprechen, sodass diese absolut
gtrisch gingespannt uird und keine einseitigen Driicke auf das Gehduse ent-
! dshen.
a Die Einbausasse sind
| Fige 3 ersichtlich.
| Der Antrieh erfolgt
Jpch Kette, Yei]rieseaccer
1prider. Das Uebersetzungs-

L

wiltnis ist so zu wahlen, *LL

dass bei einl:: Geschwindigkeit St

v 20 Std. fkm fm direkten Gang |} oo

ite ynano die zur Erzeugung der ‘,if's; “‘L :

finseha1tspannung notwendige :

T.urenzahl erreicht. Fig. 3 Einbaumasse der Dynaso D-AR 45/6-C.

Beim Riemen- und Kettenantrieb kann durch Verdrohen der Oynaso die Ket-
t2 resp, der Riemen nachgespannt werden. Eine Kette soll aber nie 2u straff sein,
sonfarn immer leicht durchhingen. Ein 2u straffes Anzichen der Kette verursacht
rasches Auslzufen des Dynamovorderlagers. lan verpeide auch ein zu starkes Ver-
dr-hon der Dynamo, damit die Kabe leinfiihrungen somie die Oeffnungen, durch die
eveatugll sich bildendes Kondenswasser 2blaufen kann, pog lichst nach unten gerich-
14 Sleiben. Es ist sehr wichtig, dass beia Kettenantrieb die beiden ettenrdder
ger-u in einer Etene stehen. Zu diesem Tueck ist am Gehdusc eina Schraube ange-
tracht, deren Kopf in einen entsprechenden Schlitz des Spannelementes eingepasst
vird, sodass die Dynamo wohl verdreht, aber nicht achsial verschoben werden kann,
%o siner Demontage kommt die Dynamo automatisch wieder in die richtige Lage.
lie Befestiqung muss so amgezogen sein, dass im Betrieb keinerlei Verschiebungen
aftieten kdonnen. Je nach der Ausfihrung des Einbaues und der Art des Antricbes
{2.0. Zahnrider) eapfichlt es sich, die Dynano mittels Prisonstift festzuhalten
(Vopsicht bein Bohren des Stiftloches ). Das Stiftloch ist nach iEglichkeit seit-
Wch anzubringen, jedoch auf keinen Fall an dor Stelle des Gehduses, die der
Akermelle am nachsten liegt (Nitte unten). Nach jeder Demontage ist der Antried
riedar genzuestens einzustellen, '

fein hientieren oder Desontieren der Antriebsorgans auf der Dynamowelle

_ shd Schlage mit den Hapmer oder anders harten Gegenstanden absolut zu vermeiden,
asonst die ugellager beschidigt werden. =

Zum Anschliessen der Dynamo §st der hintere Deckel zu Yosen, Kleame 3
‘32 ait dem Schalter zu verbinden, Anschluss der Verbraucher, Kleame 4 wit dem
#)1 dor Batterie und Klemne 5 ait dee K.ntrod 12npe.

Vl, 44, D528 -4
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Fig. 2 Schema der Dynamo mit Regler.
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s i B

A Dynamoanker J Rickfihrungsspule des Reglers
B Kohlembirsten K Reglerkontakte
- C Erregerspule L Spannungsspule des Schalters
D Uliderstand B Stromspule des Schalters
E Regler N Schalterkontakte
F Ein- wnd Ausschalter 0 Verbindungsschiene (\'enn ohne Batterie
G Stromspule des Reglers gefahren wird, an die Kleamen Jund 5
H Spannungsspule des Reglers anschliessen).

Anschlisse : & an +Klenme der Batterie
3 zun Schalter, Anschluss der Verbraucher
5 zur Kontrollampe

VI, 44, D528 -2




Fig. 2).

Uirkunosweise (siehe Schem
grebt, so fliesst ein Stroa durch die
auch in der Ankerwicklung ein Strom induziert wird.
qon beide Strome, und die Kontakte
schlossen, und zear im Homent, wo die Spannung der
gpanaung arreicht. Sobald bei weiter steigender Drehzahl
oied, tritt der Regler -E- in Funktion,
cinschalten des Erregerstronkraises die Spannung
dor Satterie peeinflusst, sodass bei entladener Batterie
Batterie entsprechender Ladestrom
der Ladestron abgedrosselt wird, wodurch eine
leberladung der Batterie bei langen Tagfahrtes vernieden

Beim Anlassen und bei Kleinen Tourenzahlen des
terie den Stros fir die
Klezme &, Klesae 3, 2u
trollazpe bremnt. Sobald sich bei gesigender
ters -F- schliessen, erlischt die Kontrollazps,
Stronlieferung ganz oder teilweise, je nach dea
braucher und der Drehzahl der
{iemme 3 an die Verbrauher, und wenn diese nicht die
auch ber Klemme & zur Batterie.
svpcchect werden, ohme dass das Funktionieren
gestellt wird. Bei defekter Batterie ist die
Klemmea 3 wnd 5 2u schalten,

unabhingig von
smnihernd konstanter Hohe hilt. Der Regler wird zuden noch durch

£}iesst, wihrend pit zunehsender
die fatterielebensdaver verkirzende

fliesst von
den Verbrauchern (Zindspule, BeJeuchtung,
Drehzahl die Kontakte -N- des Schal-
und die Dyname ibernizat die
Konsum der eingeschalteten Ver-
uaschine. Der Strom flicsst von der Dynamo iiber
ganze Lepstung absorbieren,
Ist die Batterie defekt, so
der elektrischen Anlage in Frage
Verbindungsschiend -0~ zuischen
wodurch der Schalter -F- kurzgeschlossen wird. Die

fird der Dynano-Aoker -A= ge~
Erregeruicklung -C-
14t steigender Dretzahl wach-
- des Ein- und Ausschalters
Dynamo die tohe
dje Spannung
der durch rasches thterbrechen und Yieder-

der Oynano, wodurch

-F- werden ge-
der Betriebs-.
zu hoch

der Drehzahl auf
den Ladezustand
dea Nennstroa der
Ladung auch

ein

gerden kann.

#otors liefert die Bat-
der Batterie Uber dis
Horn); die Kon-

kann sie einfach

die

Dynamo steht nun alsa von Anfang an ait den Verbrauchern in Verbindung; dies

tst bein Anlassen wichtig, weil der Strom fir
liefert wird. Es ist

Nennyertes einen zundfahigen Funken.
Anlassen kein wefterer Verbraucher gingeschaltet seiv.

Aufbau. Der Anker ist in Kugellager ia Vord
gestitzt und liegt inm untern Teil des Gehduses, das,
sprechend ausgedreht, den siaen Pol des Feldes

somit meistens miglich, auch ohne Batterie den
dea Kickstarter anzulassen, sodess ein Anschieben des Rades selten notwendig sein
wird; denn die Zindspule liefert schon bei einer Spannung von
Natirlich darf in dieses

bildet. As

den lindfunken von der Dynaao ge-~

liotor mit

1/2 bis 23 des
Falle wihrend den

er- und Hinterlager ab-
daa Ankerdurchacsser ant-

obern Teil des Gehiu-

ses ist ein Polschuh angeschrawbt, um den die aus eiscr Spule bestehende fFeld-

vicklung 1auft. Das Hinterlager den

vor Staub und Feuchtigkeit geschitzt. Der Regler

Regler, durch einen
besteht aus deam Spannungsreg=

Deckel

lor wnd aus den Ein- und Ausschalter, die nicht nur cloktrisch, sondern auch

konstruktiv gatrennt, jeder auf einer saparzten Arpatur 2ufgebaut, pit den Hin-

terlager der Dynamo vernictet resp. verschrawbt sind.
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SCINTILLA - E:’\TTERlEZ‘xE.E\"CVERTEH_ER for 2-Lylinder-totoren.

Typ BRAZ pit Kondersator
Typ 1BRA2 ohae Kondansator

Der Battariezﬁndvsrtailer besteht aus folgenden

Teilen:
1. dem Untarbrecher, der in regeladssigen Interval-
Yea den durch cie Zindspul2 fliessendan Batterie-
_ stroa unterbricht, ua dan Zondfuiken zu ei=2uged-
2. {aur fur Typ PRAZ} desm Kondensator, der diz Fua-
kenbi ldung zzischan den Unterbrscherkantakten
corhindart.
3, dem Verteiler, der den Hochspannungsstrom abuech- '
selnd zu baicen ZTindkerzen leitet. K
der wit steigender Jourenzanl den

enelektrodan iber-
tigen, kann der suto-

Fig. 1. L, den Automaten,
Zindfunken friher an den Kerz
sst. Bei Apparaten, die keine Zindversie 1tung bend

springen 1&
be verriegelt werden.

pat mit einer Schei
Gegicht:

Iyp BRAZ ca. 0,52 kg 5
Typ 1BRAZ ca. 0,47 ka. AP A

7ur Bestellung von Verteilern sind folgende Angaben notuendia: TyP,
Orehrichtung (von Antrisbsseite gesehen), Zindversteliung (Kurve), Winkel zuischen

gen Zylinderachsen des iotors.
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” (siehe Fig. L) :
: Die ganze Apparatur ist in einen beidseitig offanen Alupiniungehduse -1-
sracht, weliches direkt auf das tiotorgehduse aufgaschraubt wird und auf der
ﬂﬁeite durch einen Deckel -2~ aus Isolationsmaterial aby.schlossen wird. Der
] enthdlt drei Stutzen, einen (in der ti tte) fir die Zuflarung der Hochspan-

_ yon der Zindspule her, die beiden andern fiir den Anschluss der Zindkerzen-

1. Die Antriebsachse -3- des Verteilers besitzt eine konische Hilse, die den
f, des Stouerwellenendss des Netors aufnimet und mittels einer durch die hohle
ibskelle des Vertailers nindurchgehanden Schraubs -4~ festgezogen wird, Auf
f;ntriebsweﬂa drehbar ist die hohlz Nockenwelle «5- gelagart; ti2 ist einzig
o diz peidan Federn -6- iber don @it ihr verstenutan Eitnehner -7 it dor
QMckannﬂe gird die Vertailerschziba

Fig. 3¢ Batteriezindverteiler, Deckel und Verteilerscheiba abgenommen.

5. aufgesteckt. Sie ist durch eine Hlase gegen Verdrehen und durch einen

‘orengring gegen Herausfallen gesichert.
Die Verteilerscheibe ~15- trigt in der Hitle an einer Feder eine Kon-

tktkohle, mit der der Hochspannungsstroa vom Deckel auf ein am Unfang der Ver-
teilervalza eingegossenas Kontaktstick Gbergeleitet wird, um von dort iiber

Schlifkshlen in die beiden seitlichen Zindkabelstutzen des Verteilerkopfes zu
welangen, Die Unterbrecherplatte -8~ wird von zmei Lappen -9- und zwei Schrau-
ben -10- ja Gehiuse gehalten, Sie tragt den isoliert -of der Achse -11- aufge-
::fian unterbrecherhebel; an dieses ist die Prigirstroszuleitung angeschlos-

Usugsueise.

- bor Prisarstroa (Batteriestroa) flissst von der Batterie Ther die
“:‘Nfﬂdmg der Zindspule an die Anschlusskleme -16- und von dort Gber den
lerten Unterbrocherhebel und das Kontaktpaar an die lipterbrecherplatte und

i, 85, 2059 - 2
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rigc. 42 Verteilar fa Schnitt (Ausfiinrung fﬁ;' Rechtslauf, =it Kondensator ).

dacit an die Hasse. Durch das platzliche Ocffnen dor Unterbracherkontakte wird die- '
¢>r Stromkreis unterbrochen und dadurch in dor Hochspanaungsaicklung der Zindspuia
ein Stromstoss von sahr hoher Spannung induziert, der durch das Hochspannungskabel
aus der Spule austritt und durch die mittlere Kabeleinfihrung auf den Varteiler ge-{f
lei2t wird, von wa er je nzch der Stallung der Verteilerschaide cinmai auf das {
linke tnd einzal auf das rechte Kabel dbergeleiict wird und an der entsprachendan
Kerze als Zindfinke Gberspringt. Seim Typ BRA2 ist paraliel zu den Konizkien dar
Kondansator -12- gaschaltet; dicser vernindert die 8ildung .von Abraisstunkon zui-
schen den Unferbrachurkeatekten, die oin raschos Abbrennca der Kentzkifidchen zir
Folys htten, 2.1 Verwendung des Typs 1BRA2 Ist der Kondznsator saparat cder in
Vernirding mit car Ziadspule montiart. : '
\ Ui, Zindmozantverstsllung arbeifzt untar der Rirkung dor Flichkrai® |
Sobald der VYerteiler eine gouissc Toursnzahi srrcicht hat, crehon sich dic Fifchkor i
par ~13- 13 iire Acasan ~14- und vardrchen, indam fhre Hasen auf don Litnehmor -7- |f
driickzn, die Nockemyella -5- in der Drehrichiung, wod.~ch der Prizdrstrom {bezogen
auf dia Stellung des Kclbens ia Zylinder) frifer unterbrochen wird und somit der
Zindfunken frither entsteht. Lisst die Touranzahl nach, so werdan dia Flichkdrper
durch dia Federn <6~ in ihre Rubalage zuriickgezogen. Durch die Hahl der entspre-
chenden Fadern konnen Beginn und Verlauf der Zindverstellung jedem Hotor entspro-
chend efngestel]t werden, Bei Uotoren, die keine Zindverstellung bendtigen, werden
lfitnehoer -7- und Antriebswelle -3- durch eine Verriege lungsplatte starr ait einan-
der gehuppelt; Fliehkdrper ~13- und Federn -6- fallen weg. :
Xi. 45. 2529-3
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finbau und Eirstellung a) auf Arseenotorracern:

7us Einbau des Vertcilers sind der Deckel und dic Verteilerschoibe abzu-
pehmen; der Yarteiler vird aa Hotorgehiuce angeschraubt, nachden der fotor in Orch-
picktung someit durchgedreht wurde, dass dor (in Fahrrichtung geschen) hintere 1y-
lincer (1) nach Vollendung des Koapressicnshubes im Zindpunkt fiir Spatzincung {o-

perer T?) steht. Uie Nockenwella des Vertzilors gird bei festgehaitenca Hotor in

Drchrichtung (sichs Pfeil auf dem Gehause ces Yorteilars) verdroht bis cer nit
oinzr Einstelimarke verschenc Nockea ebsn con Unterbrachornebe anzahoben baginate
In dizser Stellung wird dic antrichszalle erst von tand krafiig auf den Konus dor
ilotormdstouerzelie a fcedrickt und dazn mit der Schraude - fastgezogen. Es ist
-h0i zu beachien, dass beis Yerdrehen Car Vorteilersoile die Zindzczentverste -
vorrichtung gzschliessen bleibt (Spétzﬁndung). evor dor Yerteilor aufgusatzt wird,
ibarzouge men sich, dass cas Kabel vom Kandensator direkt nach vornc gezogen wird

uaé auf der Vorderscite in einer Schleife an der Gehauscuandung entlang lauft,

wie in Fig. 5 dargestelit.

Fig. 5: Ansicht des Verieilers: Yinks Typ 18RA2, rechis Typ BRAZ, vom Antrichs-
soite. litte Vordoransicht ohng, Dacke und Vorteiler (fir beide Typen glaich).

Fean das Kazel hinten eine Schieife aacht, basteht die Gefahr, dass es ait der
Platis dor varteilervelle <3~ in erihruag kemat und yescnadigh wird, Sitzt der
Verteiler fost, so wird gor Hotor z3ai- bis dreiml durchgedrenit und kontrollicrt,
ob sich die Kontakta bei der obed angegebensn Xolocnstsliung U 5ffnan beginnen.
Dis Feincinstcliung wird vorgznonmen, irnden man dic boiden seitiichen Bafesti-
gungsschrauban 210~ 16st und dis Uaterbracherpiatie nach links odor rsC i3 yore
¢rcht. Der genaue Begind des Qeffacns der I terhrecherkontakie 1asst sich einfach
bestizacn, inden man ain foines Hetalibana miscacn, die Keatakis schichi (kcine
Papiersircifen versenden, da deron Fasern 7wischen den Kontckten hangen bieiben
und Storungen yarursachen kGrnen). Nach boendigler tinsteilung sind sintliche
Schrauben gut festzuzichen. (Vorsicht, dass sich dia Finsteilung izbei nicht 3n-

dert.) _
X1, 4. : D59 -k
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pie Vertelle aeibe ist unter stindigem Drchen auf das Ende der | ene
e aufzuschieben, bis zuerst der Sprengring ginschnapot und nachher die Nase der
! owelle in die Aussparung der Verteilerscheibe trifft und ein woiteres Vardre-
wrunmoglicht, Beim Aufsetzen des Deckels ist ebenfalls darauf zu achten, dass
o Vase des Deckels in die Aussparung das Gehduses gelangt und der Deckel in sei-
qnzen Unfange gut aufliegt. Die Zindkabel werden mach Fig, 6 vorbereitet: lso-
gtion entfernen, Kontaktstick einschicben, Kabelseele aus einander biegen, verldten,
b don -Gten fst die Lotstel-
y oot it Sprit zu reinigen.
g in den mit -1- bezeicbneten
srtzen gingafihrte Kabel ist
4t der Kerze des hintern Zy- <=
sadors zu verbinden, kian be- ' g
' gits, dass die Kabel bis auf e
g Grund der Einfihrungsstut- 2675
w eingeschoben werden missen,
ininen richtigen Kontakt zu Fig, 6: Vorbereiten der Hochspannungskabel.

| phalten,

b) allgemeins

Beim Einbau des Verteilers auf anderen als den unter a) ersZhaten Motoren
st folgendermassen vorzugehen, Han kontrollicre, ob dic auf dem Gehduse nittels
il angegebene Drehrichtung der goudnschten entsprichi, und stelle den Notor auf
&1 lindpunkt des einen Zylinders, don Vertcilor auf beginnende Kontaktdffnung. Bei
tdotoren st dabei zu beachten, dass die beiden Intervalle, in denen sich dic Zine
&ngen folgen, ungleich sind, und foigiich von den zwe! mdglichon Nockenstzllungen
fle richtige 2u wihlen ist, Nun werdcn Motor und Vertoiler wic untor a) gekuppelt;
#a nachfolgende Kontrolle, dic fir die Zindpunkte-beider Zylinder auszufihren ist,
:lgid;m, ob die Nockenstellung stiamt; wenn nicht, so ist der Nocken um 180" 2u

rehen,

%haiorung und Unterhalt,

Der Unterbrechernocken ist mit einom Schmiarfilz verschen, dor fir eine
Guwrnde Schaierung sorgt, Wenn der Filz trocken ist, so trinke man {hn mit SCIM-
TILU-Fett G (hochstens ein- bis zwcimal jahrlich). Ocl darf auf kainen Fall zum
feren des Unterbrechers verwendct werden, da dics cinen starken Kontaktver-
khlolss verursachen wirde, wenn es an die Untcrbrocherkontakis galangt.
Dia Unterbrechcrkontakte sind periodisch zu kontroilioren; dis Kontakte
%llen absolut glatt und sauber sein und die Flichcn parallel zu einander stchen;
Wffnungsabstand 0,3 bis 0,4 ma,
: Zua Verstellen der Kontaktsifaung 13so man die Schraubo, die den Kontakt-
trigar festhilt, und verdrehe ihn mit eincm in die entsprachenden Schlitze von Un-
berplatte und Kontakttriger einzustuckenden Schrautenzioher. Nachher ist die
“ehrawbe wioder gut festzuzichen und mit Farbe zu sichcrn, Dic Innonscito dos Dek-
1s und die Verteilerschoibe sind mit einem sauberen und trockencn Lappen 2lzu-
n,

I, 45, 059 -5

:




—

SC INT ILEA-LIOTORRADZLENDSPULEN der Typenreihe 1iBP
Ausfihrungen: 18P ohne Kondensator; TiBPK ait Kondensator.

Die Zundspule besteht aus einem lameilierten Eisenkern, um den zwei ||
gicklungen laufen. Die innmere, Sekundirwicklung, besteht aus einer grossen Anzahl ||
jindungen eines sahr dinnen Orahtes; die dussere, Primirwicklung, besitzt eine |
kleinare Anzahl Yindungen dickeren Drahtes. Die Spule wird von einem soliden Blech-
pantel umschlossan, in den oben die Klemmenplatte aus Isolationsmaterial eingebdr-
delt ist, wodurch eine
sernetische Abdichtung
erreicht wird. Die Hohl-
~iupe zwischen Spuie und
Blachmantel sind mit Iso-
lationsmasse ausgefilite

Die Ziindspuls wird -
durch das Schiiassen des :
Schalters ~T- untar

2¢yl.

Stron gesetzt, es entstent
folgender 3iroakreiss Bat-

iarig ~8- - Schalter -T- -
Kienae ~20~ - Primdrwicke ‘7
timg -3~ o lomme 21- - +

)
4
H
Z
7

s,
21rrPsEI0277002770027,

interhrecher ~1- - liassa -
Ba.terie, Dieser Primir-
sironkrcis wird in regeimds-
sigen Intervallen durch das
Oerfnen dor lhterbrecharkon- |

takte unterbrochen, wodurch 7

in der Sekundirwicklung 2in

Strom incduziert wird, der Figs 1 Schema der Batterie-
infolge dar grossen iin- ziindung fir 1- und 2-Zylinder-
dungszah1 dar Sekunddruick- ilotoren.

lung von sehr hoher Spannung

& ne . 1 thterbrecher. 5 Verteiler.
ol sk B 2 Kondensator. 6 Zir!korze.
o Kerpone 1ok broda an di 3 Prisireickluns. 7 Zindschalter.

& k Sekundirwicklung. 8 Batterie.

liasse Uberspringt, Der Kon-
densator ist zu den Unterbre- -
cherhontakten parallel geschaltet und verhindert eine Funkenbildung zuischen den Un-
terbrecherkontakten bei beginnender Kontakt:ffoung und gewdhrleistet dadurch ein
stets gleTehbleibendes, momentanes Unterbrechen des Primirstromes. Je nach der ‘Anla-
% wird der Kondensator entzader mit dun Verteiler, dem Unterbrecher oder mit der
Soule zusaenengebaut, cder auch ganz separat montiert,

VI, 35, 0470 - 1
R s e




WICHTIG ! Vor Verlassen des Hotorra-
des vergewissere man sich iamer, dass der
lindungsschalter gedsffnet fst; da sonst
ausser einer unnitigen Batteriesantladung
die Spule erhitzt wird und unter Umstin-

den zerstirt werden kann (Brandgefahr

-
S~
| ]

EINBAL,

Die Zindspule ist an einer etwas vor Wasser und Schautz geschiitzten
Stelle zu befestigen und zwar so, dass sie nicht der Erwirmung durch Motor oder
Auspuff ausgesetzt ist. Beim Befestigen der Spule ist zu beachten, dass die Befe- :
stigungsbride nit der ilasse (Rahmen) einwandfrei Kontakt macht (Farbe entfernen).

Das Hochspannungska~ —
bel ist bis auf den Grund des An-

schlusstutzes einzuschieben, da-
wit die federnde Oese richtig in :
der dafiir vorgesehenen Rille des '3
Siutzens sitzt. Bei Spulen, die -
ohne Zindkabel geliefert werden,

ist die Kabeldse aus dem An- 3675
schlusstutzen herauszunehmen . S st
wd sorqfaltig mit den Zindka- Fig. 2 Vorbereiten dos Zindkabels,

bel zu verloten (siehé Fig. 2); siurefreies Lotmaterial vervenden; Lotstelle gut

vit Spiritus reinigen. Der Hochspannungsanschiuss ist mit der Gumeikappe abzudfich-
ten,

TL 4, ' D47 - 2




Fig. 12 Zindspule mit
langen Massankabel und
{solferten Kondensator,

UCTORRADZUENDSPULE  MiBPK - Z
‘mit angebautem Kondensator

Clese Spule st fir Anlagen bestimst,
bei denen der Zindverteiler keinen Kondensator be=
sitzt, Die Befestigungsbride der Spule ist als ein-
seitige Lasche ausgebildet, die sich speziell zur
Hontage an einem Rahmenrohr oder Blechtriger efgnet.
Beziiglich der Kondensatorbefestigung sind 2 Ausfih-
rungen zu unterscheiden, Der Kondensator wird ent-
wveder mit der Spule gemeinsam an Hasse geschlossen
(kurzes Hassenkabelian die Befestigungslasche) oder
durch einen Presspanstreifen vollstindig isoliert
auf der Spule montiert und mit einem langen Kabel
fir separaten Massenanschluss versehen; dieses st
miglichst nahe am Unterbrecher zu befestigen,

Je nach Wunsch wird die Spule mit oder
oba: Zindkabel geliefert; Linge des Zindkabels = -
30 cm, Die Einbaumasse sind aus Fig. 2 ersichtlich,
A = 130 mnm beim kurzen und 550 mm beim Tangen llassen-
kabel, ; el

Gewicht der Spule komplett mit Zindkabel: ca. 0,79 kg,

X, &5,

Fig, 2: Einbaumasse in mm.
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SCUNTILLA - HOTORRADSCHE IW/ERFER Typ 106T 170.

Von diesem Scheinwerfertyp existie-
ren verschiedene Ausfihrungen in Bezug
auf die Lage der Kabeleinfilhrungen und
des Abblendschalters { am linken oder
rechten Lenkergriff ),

X, 45,

Der Kotorradscheinwerfer 10iT enthalt
ausser dem eigentlichen Scheinwerfer
noch den Schalter fir Licht und Ziin-
dung, die Kontrollanpe, die Sicherung
und den Abblendschalter. letzterer
wird durch einen an der Lenkstange zu
befestigenden Schalthebel mittels Bow-
denzug betatigt. Ausserdes besitzt das
Scheingerfergehiuse eine Jeffaung zum
Einbau eines. Geschaindigkeitsaessers.

Fig. 2




Beschreibung.

Der Scheinwarfer, bestehend aus Linette zit Glas, Reflektor und Lan-
penfassung, lasst sich als ganzes durch Losen der Verschluss-Sthraube unten an der
Linette leicht aus dem Gehduse herausnehmen; Reflektor und Glas sind durch krafti-
ge Federn in der Linette festgehdlten und durch Dichtungsringe gegen das Eindringen
von Staub und Hasser abgedichtet. Die Fassung lasst sich zum Auswechseln der Glih-
Yampe nach hinten aus dem Reflektor herausnehmen; somit ist die versilberte und
hochglanzpolierte lnnenfliche des Reflektors keimerlei unwillkirlichen Berihrungen
ausgesetzt,

In oberen Teil <

des Scheinuerfergehduses ist
der Schalter 1CHL fir Zindung
und Beleuchtung befestigt
(siehe Fig, 3). Er trigt auf
der einen Seite di2 Kontrol?:
lanpe ~1-, zwischen Kontakt-
schienen eine Sicherung ~2-
und auf der anderen Seite die
Kentaktschienen fir die Siche~
rutg -3~ letztere wird mit
ihrer Fassung von aussen ins
ichause eingeschraubt. Dia
nach vorne stehemde Schiens
4~ dient zur Wassenverbin-
dung des Reflektors. In inte-
ren Teile des Gehauses sind v :
auf einen gemeinsamen Support | & 4118

die Kontaktfinger ~5- fiir die S S s : :
3:
Scheimerforlaape, die Fassung 5 au:i:;::::eg::xh:;f iy

~6- fiir die Stadtlampe, der Ab-
blendschalter -7~ sewie ein Halter zur Aufnahas einer Reservesicherung -8- montiert.

Die beiden Sicherungen schiitzen die ganze Anlage vor Schiden durch
_Kurzschliisse, und 2ear die Sicherung -2- die an der Klemae -15- angeschlossenen Ver-
braucher (Horn und Stoplicht), wihrend die Sicherung -3~ die Gbrigen Verbraucher ab-
sichert. Einzig die Zuleitung zur Zindspule ist nicht abgesichert, damit beim Durch-
brennen der Sicherungen die Zindung micht ausfallt.

: Die beiden Kontaktfinger <5~ liegen bei eingesetztem Reflektor auf
den beiden Kontaktstellen am Sockel der Biluxlampe auf, Der Abblendschalter -7- «
steht mit dem wom Schalter kommenden Stromzufihrungskabel in Verbindung und leitet
je nach seiner Stellung den Strom auf den einen oder andern Kontaktfinger, Die Be-
fatigmg des Schalters erfolgt mit einea Bowdenzug durch den an dor Lemkstange befe-
stigten Betitigungsschalter CAR (rechts) resp. JCHAH (links). Dieser enthilt ze-
gleich den Korndruckknopf.

s 45, & 82 -2




SCINTILLA - LICHT- D ZIENDSCHALTER 1CHL fir dotorradsche inverfer,

Dieser Schalter dient 2um Ein- und Ausschalten der Zindung und der
Beleuchtung. Die gesamte Stromzufuhe von der Batterie resp. der Dynamo geht iber
den Schalter, Das Schema Fig. & zeigt die Stronzufiltrung des Schalters in den ver-
schiedenen Schaltstellungen. Die stark ausgezegenen Verbindungen stehen untepr
Stron. Die Nummern entsprechen
den auf dem Schalter angebrach-
ten K]emmenbezeichnmgen. Sie
sind folgendermassen zu verbin-
den:

1 Massa

3 Stromzufihrung {Dynamo)

5 Regler und Kontrollampe

6 Fahrtlicht 8 Stadtlicht
10 Schlusslicht 20 Ziindung

5 Horn und Stoplicht

Der Schlissel er-
fallt zwei verschiedene Fumktio- -
fen: Achsiale Bewegung (einstossen) zum Ein- wd Ausschaiten der Zindung und der
a1 der Klemne ~15- amgeschlossenen Lusatzapparate fir die Tagfahrt (Horn und
Stoplicht) sowie der Stromzufihrung zur Kleame -5 (Kontrollampe),

Der Schaft des Schlissels besitzt 2 Rasten, Wird er bis auf dia er-

@ Raste eingestackt (Stellung B in Fig, &), so Ist die Zindung noch micht ein-

Zeschaltet; der Schlissel ist frei nach allen Seiten drehbar. Erst durch das Ein-

stossen des Schliissels bis auf den Grund (Stellung 0 in Fig. 4) wird die elekiri-
sche Verbindung hergestellt, Gleichzeitig leuchtet die Kontrollampe auf und brennt,
Li; der totor 13uft und die Dynamo die Einschalttourenzahl erreicht, d.h, die Kon-

Fig. & Schema des Schalters ICHL.

Nanpe brennt, solange die Batterie den Stronm liefern muss,

Durch das Drehen des Schlissals in Uhrzeigersinn (Spitze des Schlus-
sels schaut nach links) werden Stadt~ und Schlusslicht eingeschaltet, d.h, die
Beleuchtung fiir das Parken und fi die Stadtfahrt (Stellung 1 in Fig. &; hier
schaut zwar dis Schlisselspitze nach rechts, da das Schema den Schalier von unten

darstelit). Dreht man den Schlissel im Gegenuhrzeigersinn (Spitze des

chlissels schaut nach rechts), so wird die Fahrtbeleuchtung eingeschaltet (Stel-
fung 2 in Fig. 4). Der Schlissel kann auch in den Stellungen 1 und 2 auf die dus-
sare Raste gestellt oder ganz abgezogen werdsn, wodurch die Zindung und die Strom-
::I?Jhrmg 2ur Klemme ~15-, sowie die Kontrollaape ausgeschaltet werden, die Be-
leuchtung aber eingeschaltet bleibt. In Stellung 2 wird ausser der Zindung durch
das Ausziehen des Schiissels auch die Scheinwerferlampe abgeschaltet. Das Sehluss—
lcht breont jedoch weiter (siehe gestrichelte Linien der Stellung 2.1n Fig. &),

IX, A5, 8 532 -3




Einbau und Einstellung des Scheinwerfers.

Der Scheinwerfer wird beidseitig mit seinen Befestigungsbolzen an den
Schglmerferfnltern befestigt, Die Kabel werden je nach der Anlage in einem oder 2
Sfrang?n van wnten in das Gehduse eingefihrt; wo die einzelnen Kabel anzuschliessen
sind, ist aus dem Schema Fig, 5 ersichtlich. Es bedeutens

ka Vollicht

4b Abblendlicht

4c Abblendschalter

4d Stadtlicht

4 Ladekontrollampa

&f Sicherung

fa Betitiqung des Abblend- Foai g
schalters B &g

6b Horndruckknopf

Kabelanschliisse: 73

A s Schlusslicht und event,

Seitemagenlampe

zum Stopschalter

zur Zindspule Klemme 20

zur Dynamo Klemme 5

zua Horn

zur Dynamo Klemme 3

2ur llassa Die in Schema punktiert gezeichmeten Verbin-
dungen sind im Scheinwerfer berelis montiert.

7/
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Fig. 52 Schema des Scheinwerfers.,

e T M o D

ia Kabel sind so einzupassen, dass die Gumaidichtungen richtig anlie.
gen; Klemmschrauben der Kabelanschlisse richtig festziehen, Ein gutes Nittel, die
Kabel gegen das Herausfallen durch die Vibrationen zu schiitzen, bi ein nach Fig,
6 am Kabel angebrachter Zinntropfen. : o e
Die einzelnen Drihte des freigeleg-
ten Kabelendes sollen qut mit Zinn
verbunden sein, danit sich beim Anzie-
hen die Klemmschraube in das Zinn ein-
gribt Und eine grosse Kontaktfliche
bildet.

Fig, 6: Kabelbefestigung.

Die Linette nit dem Reflektor ist sorgfiltig und genau aufzusetzen,
die Verschluss-Schravbe satt, aber nicht zu stark anzuziehen,

I oS, D52 -4




: Ote Einstellung wird in der Ho'se /orgenonacn, dass man das Motop-
rad mit vorschriftonies?y arigspumptan Reifan auf ebenen Bodas 5 a vor eine senk-

rechte Wand stellt und sich in den Saite? seizt (Fig, 7), Vorher ziche man auf der
Wand in 95 ca Hohe einen horizontaien Strich (an basten einen schuarzen Strich auf
elner hellen Kand). Bei Yollicht sol) die horizontale Linie den Lichtfleck genau

halbieren; bei Abblendung muss der Lichtflask unter ds» Horizontalen 1fegen (punke
tierte Linie in Fig, 7).,

, L arm
Einstellung des Scheinzerfers.

: Fig. Tz
Unterhalt.

NICHTIG: Jedes Berihren der polierten Innenseite des Reflektors ist
absolut zu vermeiden, da jeder Fingarabdruck Fiecken verursacht, die mit der Zeit
gelb werden und sich vergrossarn, Be’n Einseizen der Giihlampe ist zu beachten,
dass dieselbe sauber ist: denn schon durch d’e Rickstindz von 511gen Fingern kon-
nen fir den Reflektorspiege! gofdhrliche Ocldimpfe entstehen, :

Sicherung. Zum Auswechssn da» Sicherung fiir Horn und Stoplicht fst
der Scheinwerfer zu offnen, wihrend die Sicherung Fir die ibrigen Verbraucher durch
Losschrauben der roten Presstoffassung herausgononmen werden kann (n Ermangelung
eines Schraubenziehers nehme man ein 10- od2r 20-Rappan-Stiick), Vor dem Epsetzen
einer durchgebrannten Sicherung ist die Ursache des Schmelzens ausfindig zu machen
und 2u behsben,” ;

Baim Aufsetzen des Refiektors kontrolliare man joweils, ob der Kon-
taktfinger fir die Massenverbindung, der vom Schal*ar nach vorne ragt, mit dem Re-
flektor richtig Kontakt macht und ob dig Berinrungssteile nicht oxidiert ist, Zus
Blankeachen verwende man ein feines Poliertuch; (Vorsicht! Starkor Druck kann den
Reflektor verbeulen,}

IX, 45, 2532 .5
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