Das Armee-Motorrad A 680 und X 1000

A 680: Solomaschine mit Sozius

A 1000: Seitenwagenmaschine mit Sozius

Technische Beschreibung
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Hersteller

Fahrzeugbezeichnung

Type T ey
Anzahl der Zylinder .
Anordnung der Zylinder
Bohrung’

2L e = | e ST
Hubvolumen (Zylinderinhalt)
Arbeitsweise

Max. Leistung
Kompressionsverhiltnis
Steuer-PS (0,4)

Ventilsteuerung . 2
Offnungszeiten Ansaug

Auspuff .
Max. autom. Ziindverstellung
Lagerung der Kurbelwelle .
Lagerung des PleuelfuBles .
Lagerung des Pleuelkopfes
Lagerung der Nockenwelle
Kolben
Kolbenachsen
Zylinder
Zylinderkopf
Ventilspiel Ansaug
Auspuft

Schmierung

Olfilter i e

Inhalt des Olreservoirs .

Olkontrolle (Zirkulation)

Olviskositit Sommer
d Winter

Entleerungsschraube

Ziindung

System Sl
Ziindverstellung . . . . . . .
Abstand der Unterbrecherkontakte

A 680

A 1000

Universal A.-G. Oberrieden
& Condor, Courfaivre
Motorrad — Solo

A 680

2

v

70 mm

88 mm

680 cem

4takt

20 PS

551

3,49

seitlich
offnet 23 ° vor OTP
schlieBt 65 ° n. UTP
6ffnet 65 © vor UTP
~schlieBt 23° n. OTP
18 =
Rollenlager
Bronzelager
Walzenlager mit Kifig
Bronzelager
Aluminium-Leglerung
laufend in PleuelfuBbiichse
Spezial-Zylinderguf
Spezial-Zylinderguf
0,10 mm
0,15 mm

Druck-Umlaufschmierung
Filtersieb im Glbehilter
31

Olriicklauf in Blbehdlter
SAE 50 '

SAE 30

unten am Motorgehiuse

Scintilla
Batterie/Dynamo 6 V
automatisch

0,30 mm

Universal A.-G. Oberrieden

Motorrad mit Seitenwagen
A 1000

2

v

85 mm

G %

986 ccm
4takt
25 PS
52:1
49

seitlich

6ffnet 20 * vor OTP
schlieflt 60 *n. UTP
Offnet 60 * vor UTP

~ schlieBt 20 ° n. OTP
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Rollenlager
Bronzelager
Walzenlager mit Kifig
Bronzelager
Aluminium-Leglerung
laufend in PleuelfuBbiichse
Spezlal-Zylindergufl
Spezial-Zylindergufl
0,10 mm

0,15 mm

Druck-Umlaufschmierung
Filtersieb im Olbehiilter
31

Olriicklauf in Olbehilter
SAE 50

SAE 30

unten am Motorgehiduse

Scintilla
Batterie/Dynamo 6 V
automatisch

0,30 mm

——ry



Ziindkerze
Wirmewert S0
Abstand der Elektroden

Vergaser

Marke

Type .

Lufttrichter

Hauptdiise

Leerlaufdiise .
Starterdiise ST
Gewicht des Schwimmers |
Starter

Luftfilter

Kupplung

System

Spez. Druck

Nachstellung s
Splel am Kupplungshebel .

Getriebe &b st
Anzahl der Ubersetzungen
Schaltbedienung

Schmierung g

Inhalt des Getriebes . :
Uberaetzungsggrhiiltnls %

ve.
_____ — VG
V4.
Kickstarter ;
Kraftiibertragung

Vom Motor auf Getriebe

Vom Getriebe auf das Hinterrad
Antrieb der Lichtmaschine
Zahnrad auf Motorenwelle
Getriebeantriebsrad v
Zahnkranz Hinterradantrieb ¢

Gesamtiibersetzung Motor- Vi
Getriebe-Hinterrad V2
V3
V4

Schmierung der Ketten
Normaler Kettendurchhang
Getriebekette

Hinterradantriebskette .
Dynamoantriebskette

A 680 A 1000
Bosch Bosch
DM 145 T, DM 175 T,
0,7 mm 0,7 mm

«Oba» Oensingen
horizontal

18 mm

0,90 (Res. 0,85; 0,95)
0,60

0,50

18 g
Hand-Zugknopf
Stahlwolle

Condor

Mehrscheiben trocken
0,72 kg/cm?
Regl.-Schraube u. a. Kabel
20 mm ¢
Condor

4

Fufischalthebel

SAE 80/90

0,601

405:1

215:1

L) : TR i

11
Zahnsegment
Kette 3/, X Y "

Kette 5/, " X 3/4"
Kette 3/3 " X 7/, "

«Oba» Oensingen
horizontal

22 mm

1,15 (Res. 1,1; 1,20)
0,70

0,50

18 g
Hand-Zugknopf
Stahlwolle

Condor

Mehrscheiben trocken

0,8 kg/cms?

an der Kupplung u. a. Kabel
20 mm

Condor

4
Handschalthebel
SAE 80,90

0,701

485:1

28:1

171 e
11

Zahnsegment

Kette %" X %,,” Duplex
Kette %" X 7/,,"
Kette #/y " X 7/, "

24 Z 182

202 172

46 Z 41 Z

n = 4200 km/h n = 4200 km/h

2330:1 23,0 29,20:1 18,5
1235:1 435 16,84:1 33,2
8,10:1 66,5 10,21:1 53,0
57 :1 93,5 6,02:1 93,2
Graphitfett Aseol 4% Graphitfett Aseol 4%

siehe unter Unterhalt slehe unter Unterhalt

3y X 73" Linge 970 mm

8/, X 3/s" Linge 1485 mm
3y X T3y " Lénge 545 mm

% X3/, Lénge 870 mm
Duplex

% X 74" Linge 1680 mm
3y X 73" Linge 605 mm
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Rahmen

Bauart
Rahmenrohre
Lenkungskopf
Lenkerldnge
Gabelsystem
Federn
StoBSdidmpfer .
Lenkungsbremse
Lamellen

Behdilter .
Inhalt

Reserve
Tankverschlufl
Benzinhahn

Bremsen
FuBbremse
Handbremse

Sw. Bremse .
Nachstellung .
Bremstrommel- ¢

Bremsbelag

. vorn

hinten
Sw.

Radnabe — Hersteller
Lagerung

Schmierung
Radspeichen-Q
Radspeichen-Liénge

Penu — Dimension .
Pneudruck .

Elektrische Ausriistung
Hersteller

Spannung .

Dynamo Type
Regler

Type .

Modell o 2
Ziindverteiler Typ .

Ziindspule .
Type .
Horn

Type .

20

Radfelge — Dimension .

Abstand Unterbrecherkonta

. vorn

hinten
Sw.

kte .

A 680 A 1000
Wiegenrahmen Wiegenrahmen
schwedisch Stahlrohr schwedisch Stahlrohr
StahlguB G + F StahlguB G + F
740 mm 900 mm
Parallelogramm Parallelogramm
1 2
Reibungsdiampfer Reibungsdimpfer
Lamellen Lamellen
2 2
Satteltank Satteltank
151 2231
31 51
Schraubenverschluf3 SchraubenverschluB
3-Weghahn 3-Weghahn

mech. auf Hinterrad
mech. auf Vorderrad

mit randrierter Schraube
200/30 mm breit

200/30 mm breit

Ferodo

Condor
Schriigrollenlager
KWkellagerfett
4 mm
204 mm
193"
400 X 19
1,50 atii.
1,75 atii.

Scintilla

6V

DAR 45/6 — C

in Dynamo eingebaut
276358 — 11

1942 — 44 A

BRA 2+ 1BRA2

0,4 mm

unter dem Tank

1 MBPK-Z

- B8V

TUM

mech, auf Hinterrad
mech. auf Vorderrad
mech. auf Sw.-Rad

mit randrierter Schraube
200/30 mm breit

200/35 mm breit

200/30 mm brelt

Ferodo

Condor
Schrigrollenlager
Kugellagerfett
4 mm
204 mm
19 X3"
475 X 19
1,75 atii.
2 ati.
1,75 atil.

Scintilla

6V

DAR 45/6-C

ih Dynamo eingebaut
276358 — II

1943 — 44 A
BRA 2

0,4 mm

unter dem Tank
1 MBP-Z-VZ
6V

TUM




Wichtig! Ziindreihenfolge:

1. Zyl. == hinterer Zyl. wird eingestellt auf breitem Unter-

brechernocken.

2. Zyl. = vorderer Zyl. wird eingestellt auf schmalem Un-

terbrechernocken.

A 680 A 1000

Riicklicht Type . SPN SPN
Stopschalter Type CO2—-2Z1 CO2—-Z1
Scheinwerfer Type 1 OMT 170/-Z 3 10MT 170/-Z 3
Ziindschalter Type 1 CML 1 CML
Scheinwerferbirne 3IBW IBW
Absicherung 20 Amp. 20 Amp.
Parklichtlampe . 5W 5W
Kontrollampe 2w 2w
SchluBlichtlampe 5W 5W

Stoplampe 15W 15W

Sw.-Lampe E 5W
Lampentypen Bajonett 15 + 20 mm ¢ Bajonett 15 + 20 mm ¢
Batterie Kapazitit . 6 V/10 Ah 6 V/10 Ah
Auspuffiopf auf der rechten Seite auf der rechten Seite
Schikanen in Topf und Pfeife in.Topf und Pfeife
Kilometerzdhler

Hersteller Alpha, Le Locle Alpha, Le Locle
Antrieb . von Vorderrad von Vorderrad
Seitenwagen

Hersteller siehe Welisungen fiir den An- Geko, Blel
Anbau . ., schlufl eines privaten Seiten- links
Aufhingung wagens - mit 2 X 2 Federn
Hauplabmessungen

Radstand 1400 mm 1500 mm
Totallinge 2180 mm 2450 mm
Totalbrelte ' 760 mm 1800 mm

Breite der Lenkstange 740 mm 900 mm
Bodenfreiheit T, 170 mm 150/180 mm
Hohe der Lenkstange ab Boden . 900/940 mm 1050 mm
Sitzhdhe 700 mm 800 mm
Totalhohe . 1070 mm 1100 mm
Gewicht leer . 195 kg 454 kg

Nutzlast 230 kg 300 kg

Pneus 9 e 400-19 475-19
-Durchschnitts-Benzinverbrauch 51/100 km 71/100 km
Olverbrauch 0,11/100 km 0,15 1/100 km
Aktionsradius ca. 300 km ca. 300 km
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A 680 A 1000

(von der rechten Seite gesehen) (Ansicht von schrig vorn)

Schnitt Motor, Kraftiibertragung auf das Hinterrad Schnitt Motor, Olpumpe, Kickstarter-Hinterrad-
(von der linken Seite gesehen). antrieb (rechte Seite).

| ’ Schnitt Motor, Verteiler, Olpumpe, Schaltung, Hin- Schnitt Motor, Kraftiibertragung, Getrlebe, Hinter-
= terradbremse. radbremse.
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Schmiertabelle

1 500 km

2 1500 km 3 3000 km

Unterhalt

Die Erhaltung des Wertes und die Gewéhr-
leistung einer stindigen militdrischen Ver-
wendbarkeit des Armee-Motorrades erfordern
eine richtige Bedienung und sorgsame Pflege
der ganzen Maschine.

Die vorliegenden Weisungen dienen als An-
leitung zur sachgemifBen Bedienung und
Pflege.

Eine Nichtbefolgung dieser Weisungen hat
Pannen und grofle, vom Fahrer selbst zu tra-
gende Reparaturkosten zur Folge.

Das Motorrad mit Soziussitz und Seiten-
wagenmaschinen sind den Anforderungen der
militdrischen Verwendung angepaft und ent-
sprechend konstruiert. Das Motorrad wird von
den Firmen «Condor» und «Universal» unter
Verwendung spezieller Bauteile der Zubehor-
Industrie hergestellt.

Alle diejenigen Arbeiten, welche iiber die
nachstehend erwidhnten hinausgehen, insbe-
sondere alle Reparaturen, welche auf Unfille
zurickzufiihren sind, sind durch anerkannte
Vertreter einer der beiden obgenannten Her-
stellerfirmen ausfiihren zu lassen. Alle Arbeiten
an der elektrischen Ausriistung und der Ziind-
anlage sind einem Vertreter der Firma «Scin-
tilla» oder einem guten Fachmann zu iiber-
geben.

Zeigt es sich, daB anldBlich von Repara-
turen defekte oder abgeniitzte Teile der Ma-
schine durch neue ersetzt werden miissen, so
sind nur Originalteile einzubauen.

a) Reinigung:

Das Abspritzen des Motorrades mit dem
Wasserstrahl ist sowohl fiir das storungs-
freie Arbeiten des Motors und seiner Ag-
gregate als auch fiir die Lebensdauer der
librigen bewegten Teile des Motorrades
schédlich und deshalb zu unterlassen. Alle
blanken Metallteile sowie die Zylinderkopfe
sind mit Pinsel und Petrol zu sidubern.
Die iibrigen Teile sind mit Wasser und
Schwamm abzuwaschen.

b) Pflege:
Nach jeder lingeren Fahrt

... ist der Olbehilter bis auf die Héhe des
oberen Markierungsstriches mit dem
richtigen Motforendol aufzufiillen. Wird
mehr Ol eingefii#tt, so geht beim Betrieb
des Motors Ol durch die Entliifterleitung
des Olbehiilters verloren. Dies kann ein
Verdlen der Kupplung und damit Schlei-
fen derselben zur Folge haben.

Fiir die Schmierung des Motors diirfen
nur beste Markendle Verwendung fin-
den, welche der Olviskositit
SAE 30 fiir den Winterbetrieb und
_______SAES50 fiir Sommerbetrieb

entsprechen.

... sind die Bremsen nach Bedarf nachzu-
stellen. Die Spitze des Fupbremshebels
mufl etwa 3 cm toten Gang aufweisen.
Die Einstellung erfolgt an der mit einem
randrierten Handrad versehenen Mutter
am Ende des Bremsgestinges, durch

. welche die wirksame Lénge desselben
verindert werden kann.
Die Spitze des Handbremsgriffes (Vor-
derradbremse) mufl etwa 3 cm toten
Gang aufweisen. Die Einstellung erfolgt
an dem an der Vorderradgabel befestig-
ten Ende des Kabelzuges. Nachdem man
die mit einem randrierten Handrad ver-

' sehene Gegenmutter gelockert hat, 148t
sich die ebenfalls mit einem randrierten
Handrad versehene Kabelstellschraube
drehen und der Kabelzug richtig ein-
stellen. Nach Vornahme der Einstellung
ist die Gegenmutter wieder fest anzu-
ziehen.

... Ist die Kupplung nach Bedarf nachzu-
stellen. Die Einstellung erfolgt an der
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Alle 1500 Kilometer
.. sind die oberen und die unteren Gabel-

Regulierschraube des Kupplungsdeckels
oder des Kupplungshebels. Nach Lok-
kern der Gegenmutter 1a8t sich durch
Drehen der Regulierschraube das Spiel
von 15 mm an der Spitze des Kupplungs-
griffes einstellen. Dann ist die Gegen-
mutter wieder fest anzuziehen.

Alle 14 Tage
.. ist der Deckel der Batterie nach Lésen

des Spannbandes abzuheben. Die Zellen-
Verschlufischrauben sind zu entfernen
und die Hohe des Sdurespiegels in allen
drei Zellen zu iiberpriifen. Wenn nétig,
ist destilliertes Wasser nachzufiillen,
und zwar 10 mm {iber die Plattenhdhe.
Bei Vornahme dieser Arbeiten darf kein
offenes Licht verwendet werden, da die
Gase in der Batterie explosionsgefihr-
lich sind. Vor dem Schlie3en des Deckels
ist die Batterie sorgfiltig abzutrocknen
und die Anschliisse leicht einzufetten.
Séure darf niemals nachgefiillt werden.
AnlédfBlich dieser Kontrollen ist zu iiber-
priifen, ob die Batterie im Batteriehalter
und der Batteriehalter am Rahmen voll-
kommen erschiitterungsfrei befestigt
sind (siehe «Behandlung Batterie»).

achsen mit Chassisfett zu schmieren,
Nachdem man allen Schmutz von den
Schmiernippeln und an den randrierten
Zwischenscheiben entfernt hat, wird dlg
dem Werkzeug beigegebene Fettpresse
an die Schmiernippel der Gabelachsen
angesetzt und so lange Fett eingepreft,
bis das alte Fett beidseitig an den ran-
drierten Zwischenscheiben austritt.
L&Bt sich das Fett nicht einpressen, oder
tritt es bei den randrierten Zwischen-
scheiben nicht aus, so:

..sind die Schmiernippel herauszu-

schrauben, zu kontrollieren und zu
reinigen;

..sind die randrierten Zwischenschei- g

ben griindlich mit Petrol abzupinseln;

.. ist die Gabel wihrend des Einpressens
auf und ab zu bewegen,

.. ist die Fettpresse mit Motorendl zu
fiillen und dieses so lange in die

Spiel der Gabelachsen

Bei richtig eingestellten Gabelachsen soll
sich eine der beiden Scheiben (1) ohne Gewalt
drehen lassen.

.._,-
sl

e

P
W

-

-
5

n

"'.'“-\_
1 Distanzscheiben
2 Vordergabel
3 Gabelachse
4 Schmiernippel fiir Gabelachse

e e ———

Schmiernippel einzupressen, bis es
" bei den randrierten Zwischenscheiben
austritt. Dann ist Fett nachzupressen,
bis kein Motorendl mehr bei den Zwi-
schenscheiben austritt.

... ist durch den Schmiernippel am Tacho-

meterantrieb, die beiden Schmiernippel
an der vorderen Bremsankerplatte und
die beiden Schmiernippel an der hinte-
ren Bremsankerplatte Fett einzupres-
sen. Hochstens zwei Stéfle mit der Fett-
presse geniigen. Wird mehr Fett einge-
preBt, so gelangt dieses zwischen Brems-
backen und Bremstrommel und macht
die Bremsen wirkungslos.

... sind sidmtliche Gelenke, welche nicht

mit der Fettpresse geschmiert werden
kénnen, wie die Gelenke der Bedienungs-
hebel, der Sattelnase, des Bremsge-
stinges und des Hebels am Kupplungs-
gehiéuse, der Filz auf der Kupplungs-
druckstange mit Motorendl zu Glen.

.. ist die vom Getriebe auf das Hinterrad

fiihrende Kette griindlich mit Pinsel
und Petrol zu reinigen, frisch einzudlen
und das iiberschiissige Ol abzuputzen.



Gleichzeitig ist die Kettenspannung zu Durchhang der Triebkelten
iberpriifen und, wenn nétig, richtig ein-
zustellen.

e Zu diesem Zweck lockert man mit dem
passenden Steckschliissel sowohl die 1 Groper VerschleiB,
Mutter der Steckachse als auch die Uber-
wurfmutter der Achsfithrungsbiichse.
Dann 16st man mit dem Gabelschliissel
die Gegenmuttern der Stellschraube in

Die Folgen zu straff gespannter, sowie zu
lockerer Ketten sind:

2. liberméBige Beanspruchung der Lager und
3. starke Beanspruchung der Kettenrader.

den Gabelenden und dreht beide Stell- Der normale Durchhang soll betragen:
schrauben um die-genau gleiche Lingé A680 A 1000
so weit nach hinten, bis die Kette den

vorgeschriebenen Durchhang aufweist. 2)Dynamokette . . . . 7mm  7mm
Durch Drehen des Hinterrades ist sie auf b) Primér- oder Getriebe-

der ganzen Linge zu kontrollieren. Da- et e MR 5 mm
bei ist darauf zu achten, daB die Steck- ¢) Sekundir- oder Hinter-

achse und die Achsfithrungsbiichse fest radkette . . . . . . 10mm 10mm

an den Stellschrauben anliegen. Dann
sind die Gegenmuttern der Stellschrau-
ben und nachher die Uberwurfmutter
der Achsfithrungsbiichse und die Steck-
achsmutter kréftig anzuziehen,

.. ist der kleine runde Deckel am Ketten-
kasten der Primér- und Dynamokette
abzunehmen und die Ketten mit «gra-
phitiertem Kettenfett ASEOL 4'%» ein-
zufetten. Gleichzeitig ist der Motor lang-
4 . , adit e Nachstellen der Triebketten o

zu lassen (Dekompressorhebel ziehen), a) Dynamokette:

damit alle Stellen der beiden Ketten IBath der Dynamo-Haltebiigelschraube 1:

ﬁ:ﬁﬁ?aﬁi ir:r:z::;tt ?siSt;ighgn;fSen Dynamo mit der Hand auf der rechten Seite
" g P ng fassen und in Pfeilrichtung drehen;

der Ketten zu iiberpriifen und der Ket- ;
tendurchhang nachzumessen. Uber- 2 nachstellen;

—~ schreitet dieser die zuldssigen Hochst- 3 .
werte, so ist die Kettenspannung vor-
schriftsgemif einstellen zu lassen. @ @

.. ist derOlstand im Getriebegehduse durch
Entfernung der Verschraubung des Ol-
einfiillstutzens zu tberpriifen. Der 6l-
spiegel muf} ca. 15 mm unter der Ober-
kante des Einfiillstutzens stehen. Wird
mehr Ol eingefiillt, so treten Olverluste
am Getriebe auf. Wenn noétig, ist ein
gutes Markendl der Qualitdtsbezeich-
nung SAE 80/90 bzw. &l der gleichen
bereits im Getriebegehduse befindlichen
Marke und Sorte nachzufiillen.

Das Einfiillen wird erleichtert, wenn vor-
her der Kupplungskabelzug am Kupp-
lungsdruckhebel ausgehingt wird.
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b) Gelriebe- oder Primdrketie: Schmierung der Triebkelten

Losen der Befestigungsschrauben 1; Zur Schmierung der Ketten ist ein Spezi:
Losen der Nachstellschraube 2; graphitfett (wenn moglich Marke 4% ASE(
dl}l'ch Hinunterdriicken der hinteren An- graph.) zu verwenden. Schmierung alle 500 k
trlebsl.:ette 5 Getriebe nach hinten ziehen; g st zu empfehlen, von Zeit zu Zeit die Kett
Befestigung im umgekehrten Sinne; auszubauen, sauber zu reinigen und griindli
Kettenlinie mit Lineal oder Winkel kontrol- eingefettet wieder zu montieren, wobei der v

lieren (max. 1—1,5 mm Abweichung auf der schriftsgemiBe Durchhang kontrolliert w

ganzen Liange). eingestellt werden mus8.
Vorsicht: Falsches Nachstellen ergibt fal-
sche Kettenlinie (Verkanten des Getriebes). Montage des Kettenschlosses

Der Riicken des Kettenschlosses soll imm
in der Drehrichtung der Kette (Pfeil) montie

—

CE=Do

e

(Alle 1500 km)

1 Getriebebefestigungs- 5 Hinterradkette bei Fahrten auf vorwiegend staubig
schraube 6 Getriebedl-Einfiillzapfen e "

2 Nachstellschraube 7 Kupplungshebel Strafien schon ErHher, bt B g

3 FuBschalthebel 8 Kickstarter . vom Ansaugstutzen zu entfernen w

der Filterdeckel vom Filter abzuschra

4 Rahmenplatte

ben. Dann ist der ganze Filter in sa
beres Benzin zu tauchen und griindli

¢) Hinterrad- oder Sekunddrkette: auszuwaschen. Durch kriftiges At
Losen der Steckachsmutter 1 auf der linken schleudern oder Ausblasen ist alles Be
Seite (Fahrtrichtung); zin aus dem Filter zu entfernen u
Losen der Hohlachsmutter 2 auf der linken dieser zu trocknen. Dann wird mit de
Seite; Spritzkdnnchen etwas Motorendl v

der Auflenseite hgr auf den Luftfilt

Losen der Kontrollmutter 3 auf den beiden
gegeben, durch mehrmalige Schleudc

Seiten,

gleichmiBiges Nachstellen der Stellschrau- bewegung im Innern verteilt, der Filt
be 4, bis der Kettendurchhang 10 mm be- wieder am Ansaugstutzen befestigt ur
tragt; der Filterdeckel an den Filter g
festziehen der Kontrolimutter 3, Hohlachs- schraubt.

mutter 2 und Steckachsmutter 1. ... ist der Benzinfilter im Vergasergehiu

zu reinigen. Nachdem der Benzinhal
geschlossen ist, wird die Befestigung
schraube der Brennstoffleitung aus de
Vergasergehéduse herausgeschraubt, d
geschlitzte Messingrohrchen aus d
Bohrung der Schraube und das M
singgewebe aus dem Rohrchen hera
genommen. :

Das Messinggewebe wird abgerollt u
der innen anhaftende Schmutz entfer.

linke Seite /uchre Seite
cotd gauche coté droijt
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Vor dem Zusammenbau wird das Mes-
singgewebe um einen dicken Draht oder
eine Speiche gerollt, vorsichtig abge-
zogen und in das Messingréhrchen ein-
gefiihrt. Liegt das Messinggewebe nicht
dicht an der Innenfliche des Rohrchens
an, so ist der Filter wirkungslos, Der Ein-
bau des Filters erfolgt im iibrigen in
umgekehrter Reihenfolge der Ausbau-
arbeiten. Die Dichtungen sind in der
gleichen Lage wie vor dem Ausbau wié-
der einzulegen.

.. oder wenn noétig schon friiher, ist, nach-
dem der Benzinhahn geschlossen wor-
den ist, die unten im Schwimmerge-
hduse eingeschraubte, mit einem Quer-
bolzen versehene Ablafischraube zu ent-
fernen. Dadurch fliet der Brennstoff
aus und reit allen Schmutz, der sich
im Schwimmergehduse abgesetzt hat,
mit sich. Durch kurzfristiges &ffnen des
Benzinhahnens lassen sich die letzten
Schmbtzresten herausspiilen. Nach die-
ser Reinigung ist die AblaBschraube
wieder in das Schwimmergehiuse einzu-
schrauben und ohne Zuhilfenahme
eines Werkzeuges von Hand anzuziehen.

AuBerdem ist immer dann, wenn derMo-

tor unregelmaBig ldauft, schlecht zieht,
zu heil wird oder trotz richtig einge-
stellter Leerlauf-Regulierschraube in der
Leerlaufstellung der Drosselklappe ste-
hen bleibt, die an der Unterseite des
Schwimmergehéduses, in Fahrtrichtung
gesehen, linksseitig angeordnete Haupt-
diise aus dem Schwimmergehduse her-
auszuschrauben, zu reinigen und wieder
einzuschrauben. Dann verfahrt man in
gleicher Weise mit der an der Unterseite
des Schwimmergehiduses, in Fahrtrich-
tung gesehen, rechtsseitig angeordneten
Starterdiise. Um Verwechslungen zu
vermeiden, sind die beiden Diisen nie
gleichzeitig aus dem Schwimmergehause
zu entfernen. Die Reinigung der Diisen
erfolgt durch Ausblasen mit der Luft,
mit Hilfe eines zugespitzten Ziindholzes
oder dergleichen. Eine Reinigung der
Diisen mit Draht oder anderen harten
Gegenstéinden hat eine Beschiddigung
der Bohrungen zur Folge und ist des-
halb zu unterlassen.

Die Leerlaufdiise ist nur dann zu rei-
nigen, wenn der warme Motor in der
Leerlaufstellung der Drosselklappe trotz
richtiger Einstellung der Leerlauf-Re-
gulierschraube unregelmifig l1aduft, ste-
hen bleibt oder in den Vergaser zuriick-

" schlagt («der Motor niest»). In diesem

Falle sind die beiden Befestigungs-
schrauben des Schwimmergeh#uses zu
losen und dieses nach unten abzuneh-
men. Der Brennstoff wird ausgeschiittet
und der Schwimmer aus dem Gehiuse
herausgenommen. Nun 148t sich die
Leerlaufdiise, ohne daf dieselbe aus dem
Schwimmergehiuse herausgeschraubt
zu werden braucht, wie oben erwdahnt
reinigen. Vor dem in umgekehrter Rei-
henfolge erfolgenden Zusammenbau ist
das Schwimmg;;ﬁg_hﬁuse griindlich mit
sauberem Benzin auszuwaschen. Die
zwischen dem Schwimmergehiuse und
dem Oberteil des Vergasers befindliche
Papierdichtung darf nicht verletzt wer-
den. Sie ist in der richtigen Lage wieder
einzubauen. Eine defekte Dichtung ist
durch eine neue zu ersetzen.

. priife man nach, ob sich die stromfih-

renden Kabel in_ihren Befestigungen,
Anschliissen und Fiihrungen nicht ge-
lockert haben. Frei hingende, mit Ben-
zin oder Ol in Beriihrung kommende
oder eingeklemmte Kabel brechen leicht,
scheuern sich durch, lésen sich von
ihren Anschliissen und geben zu Kurz-
schliissen Anlafl. Kabel, deren Isolation
bereits leicht beschadigt ist, umwickle
man mit Isolierband.

Das Entfernen defekter und das Ein-
flihren und Verléten der neuen Kabel
iiberlasse man einem anerkannten Auto-
elektriker oder Motorradmechaniker.

Alle 3000 km
... ist in die Schmiernippel am oberen und

unteren Lager des Steuerkopfes Fett ein-
zupressen. Zur ausreichenden Schmie-
rung des unteren Steuerkopflagers ge-
niigen 2—3 Pumpenstéfe. Wird mehr
Fett eingeprefit, oder das austretende
Fett nicht sorgfiltig abgewischt, so
dringt dieses zwischen die Platten der
Lenkungsbremse und beeintrachtigt
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deren Wirksamkeit. Gleichzeitig ist zu
priifen, ob ein unzuldssiges Spiel zwi-
schen dem Steuerschaft und den Steuer-
kopflagern vorhanden ist. Zu diesem
Zweck wird die Lenkungsbremse voll-
kommen gelost, die Maschine unter dem
Motor aufgebockt und das Vorderrad-
schutzblech mit der Hand angehoben.
Zeigt sich ein Spiel, so sind durch einen
Vertreter der Herstellerfirma die Steuer-
kopflager nachstellen zu lassen.

.. ist der Olbehdlter vollstindig zu ent-

leeren, indem man die OlablaBschraube

~ auf der linken Seite des Olbehilters ab-

schraubt und die Maschine nach links
neigt. Diese Entleerung ist immer dann
vorzunehmen, wenn sich das Ol nach
einer Fahrt in warmem Zustand be-
findet. Dann ist der Olbehalter mit fri-
schem Ol, gemidfR Vorschrift, aufzufiil-
len.

... ist anldflich eines Olwechsels der im Ol-

behilter eingebaute Olfilter griindlich
zu reinigen (siehe nebenstehende Figur,
Pos. 5).

Alle 6000 km
+.. oder, wenn die Kabelziige schwer laufen;

schon friiher sind die Enden der Kabel-
ziige auszuhéngen. Wihrend man das
Kabel in seiner Hiille hin und her zieht,
wird diinnfiiissiges Motorenol so lange
zwischen Hiille und Kabel getrdufelt, bis
das Ol am anderen Ende des Kabelzuges
austritt. Dann sind die Enden des Kabels
wieder einzuhdngen. Kabel, aus denen
sich einzelne Dridhte geldst haben, sind
gegen neue auszuwechseln.

.. oder wenn sich Ziindungsaussetzer zei-

gen, sind die beiden Ziindkerzen heraus-
zuschrauben. Vom Sockel der Kerze und
deren Sitz ist vorher aller Schmutz sorg-
faltig zu entfernen. Zum Herausschrau-

ben der Ziindkerzen ist nur der passende

Spezial-Kerzenschliissel zu beniitzen und

dieser beim Ansetzen nicht zu verkanten. -

Liegt der Schliissel am Isolierkorper an,
so kann letzterer zerstért und dadurch
die Kerze unbrauchbar werden. Um zu
verhindern, daf3 Unreinigkeiten in den
Zylinderraum gelangen, sind die freiwer-
denden Ziindkerzenlocher mit Lappen

Reinigung des Olfilters bei jedem Olwechsel

Bei dem vorgeschriebenen Olwechsel ist un-
bedingt der Olfilter auszubauen, in sauberem
Benzin zu reinigen, trocknen zu lassen und wie-
der zu montieren. Es ist nur Markendl zu ver-
wenden.

a) Losen der dlleftung durch Uberwurfmut-
ter (1);
b) Ausbau des Olfilters (2).

B ve M
[ X4

g,

y y

£33
1 Uberwurfmutter 5 Olfiltersieb
2 Olfilter 6 Olniveau Minimum
3 Frischél zur Pumpe 7 Olnlveau Maximum
4 Olriicklauf 8 Oleinfiilldeckel
4

zu verstopfen. Der in den Verbrennungs-
raum ragende Teil der Kerze wird in
Benzin getaucht und mit einer feinen
Stahldrahtbiirste oder mittels Sand-
strahlgeblidse (Kerzenreiniger) gerei-
nigt.

Mit der 16ffelformigen Lehre (0,7 mm)
werden die Abstinde der Elektroden
nachgemessen. Haben sich diese infolge
von Abbrand erweitert, so sind die
Massen-Elektroden vorsichtig auf das
vorgeschriebene MafB an die Mittel-Elek-
troden heranzuklopfen.

Bevor die Kerze in den Zylinderkopf ein-
geschraubt wird, ist die Kerzendichtung
und ihre Auflagefliche im Zylinder-



— ——wenmaltles Benzin restiosentternt ist;

kopf zu reinigen. Beschédigte oder stark
zusammengedriickte Kerzendichtungen
ersetze man durch neue.

... sind der Unterbrecher und der Verteiler

zu kontrollieren. Der grofe Aluminium-
deckel auf.der, in Fahrtrichtung ge-
sehen, rechten Seite des Motors ist nach
Lésen der geschlitzten Halteschraube
zu entfernen. Dann sind der Bakelit-
deckel des Unterbrechergehduses und
die Verteilerscheibe abzunehmen. Der
Motor ist mit Hilfe des Kickstarters so
lange zu drehen, bis die Unterbrecher-
kontakte am weitesten voneinander ent-
fernt sind. Dieser Abstand ist mit der
beim Werkzeug befindlichen flachen
Unterbrecherlehre 0,4 mm zu kontrol-
lieren. Entspricht das MaB nicht der
Dicke der Unterbrecherlehre, so ist der
Kontaktabstand richtig einzustellen. &1,
welches sich im Innern des Unterbre-
chergehduses angesammelt hat, ist mit
einem um ein Ziindholz gewickelten
Lappen vorsichtig zu entfernen. Sind
auch die Unterbrecherkontakte und der
Verteiler verolt, so sind diese mit saube-
rem Benzin abzupinseln. Der PreBstofi-
deckel ist erst dann wieder aufzusetzen,

Sollten sich wider Erwarten besonders
starke Abniitzungserscheinungen an
den Unterbrecherkontakten, an den
Stromabnehmerkohlen des Verteilers
oder an irgendeinem andern Teil zeigen,
so ist ein anerkannter Fachmann zur
Behebung aufzusuchen.

... ist das Ventilspiel zu kontrollieren und

wenn notig nachstellen zu lassen (Ein-
lafiventil 0,10 mm, AuslaBventil 0,15 mm
bei handwarmem Motor).

... sind die Gabelachsen, sofern erforder-

lich, nachzustellen, indem man die Mut-
tern an den linksseitigen Enden der Ga-
belachsen lockert und dann an ihrem
Sechskant am rechtsseitigen Ende nach-
stellt, bis die Distanzscheiben sich noch
gerade eben, ohne Gewalt anzuwenden,
drehen lassen. Dann sind die Gabelachs-
muttern wieder festzuziehen. Die Mutter
der vorderen unteren Gabelachse ist nur
dann zugénglich, wenn man das Hand-
rad des StoSddmpfers nach Entfernen

des Splintes zuvor abschraubt. Das Spiel
dieser Gabelachse wird in der Weise ein-
gestellt, dal man den Sechskant zu-
néchst festzieht und ihn dann wieder
eine ganze Umdrehung lockert.

Alle 15000 km
.. ist das Getriebedl in warmem Zustand

vollstindig abzulassen und das Getriebe
mit frischem Ol der richtigen Marke und
Sorte zu fiillen.

... mindestens aber jedes Jahr, sind die

Radnaben durch einen Vertreter der
Herstellerfirma mit einer frischen Fett-
fiillung versehen zu lassen. Gleichzeitig
sind die Réder zu iiberpriifen und wenn
notig die Felgen zentrieren, entrosten
und frisch streichen zu lassen.

.. mindestens abé¥ille zweiJahre ist durch

einen Vertreter der Firma «Scintilla» die
Fettreserve im Kugellager der Dynamo
ergidnzen zu lassen.

. ist das Innere des Auspufftopfes und der

Auspuffrohre durch einen Vertreter der
Herstellerfirma griindlich reinigen zu
lassen,

.. oder wenn der Motor stark zum Klopfen

_d:__n.elgt, bereits frither, sind die Zylindes~-

kopfe von einem Vertreter der Hersteller-
firma abnehmen zu lassen und der Ver-
brennungsraum von angesetzter Ol-
kohle und Ruf} reinigen zu lassen.
Gleichzeitig sind die AuBenseiten der
Zylinder und der Zylinderkopfe sowie die’
Kiihlkanéle und Kiihlrippen mit einer
Drahtbiirste griindlich zu reinigen, der
Motor warm laufen zu lassen und dann
Leindl mit einem Pinsel ganz diinn auf-
zutragen,

... oder wenn nétig schon friiher, sind die

Ventile von einem Vertreter der Herstel-
lerfirma einschleifen zu lassen. Am
zweckmiiBigsten ist diese Arbeit gleich-
zeitig mit dem EntruBen der Zylinder
durchzufiihren.

.. sind die Ziindkerzen durch einen aner-

kannten Autoelektriker priifen und
wenn nétig durch neue ersetzen zu las-
sen. Wenn wiederum Ziindkerzen der
Marke «Bosch» zur Verwendung gelan-
gen, so ist darauf zu achten, daf diese
die Bezeichnung DM 145 T 1 tragen.
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Sollen Kerzen einer andern Marke ein-
gebaut werden, so erkundige man sich
bei der Herstellerfirma des Motorrades,
welche Kerzentype der betreffenden
Marke die passende ist. Die Verwendung
einer falschen Kerzentype, auch der be-
sten Marke, fiihrt zu schweren Schidi-
gungen des Motors und zu kostspieligen
Reparaturen.

Zelgt der Motor nach langerer Betriebs-
dauer einen abnormal groBien Olver-
verbrauch oder trotz richtiger Einstel-
lung einen wesentlichen Leistungsabfall
und liberméBige Erwidrmung, so sind die
Zylinder abnehmen und feststellen zu
lassen, ob die Kolbenringe in den Ring-
nuten festsitzen. AnlaBlich einer solchen
Revision werden die Kolbenringe auf
ihre Abniitzung hin untersucht und
missen eventuell durch neue ersetzt
werden. Aullerdem wird die Zylinder-
bohrung nachgemessen. Zeigt sich eine,
das zulidssige Mal} iiberschreitende Ab-
niitzung, so miissen die Zylinder ausge-
schliffen und gréBere Kolben eingepaf3t
werden. Bei dieser Gelegenheit werden
auch die Kolbenbolzen-, Pleuel- und
Kurbelzapfenlager auf uberméafgiges
Spiel-hin untersucht. — — e

Reifendefekte

Ein Reifendefekt wird wie folgt behoben:

Zunichst ist das betreffende Rad durch den
zugehorigen Stdnder vom Boden abzuheben.
Dann schraubt man die drei Vierkantbolzen
aus dem Nabenkorper heraus und entfernt die
Mutter der Steckachse. Nun lidfit sich diese
seitlich aus ihren Fiihrungen herausziehen,
Nachdem man das Distanzstiick zwischen Na-
ben und Rahmen entfernt hat, 148t sich das
Rad zunichst seitlich von der Bremstrommel
abziehen und dann aus dem Rahmen heraus-
nehmen. Wenn es sich um das Hinterrad han-
delt, wird vorher der hintere Teil des Hinterrad-

schutzbleches nach Losen der Fligelmutiern

hochgeklappt.

Nun wird das Rad, mit der Lagerverschrau-
bung nach oben gewendet, auf den Boden ge-
legt.

Unter die Nabe wird ein Lappen gelegt, um
Beschéddigungen und Verschmutzungen zu ver-
meiden.
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Auf der dem Schlauchventil gegeniiberlie-
genden Seite des Rades wird der Drahtwulst
des luftleeren Reifens mit dem Fuf in das Tief-
bett der Felge hinuntergedriickt. Gleichzeitig
werden auf der Seite des Schlauchventils die
beiden Reifenausheber etwa 10 cm voneinander
entfernt zwischen Felge und Drahtwulst gesto-
fen und dieser aus der Felge herausgehoben.
Dann 1aBt sich der ganze Drahtwulst aus der
Felge heben und der Luftschlauch aus dem
Mantel nehmen. Dieser wird nach Art der Fahr-
radschliuche mit dem zum Werkzeug gehoren-
den Flickzeug repariert. Der Wiedereinbau des
Luftschlauches und des Rades erfolgt in der
umgekehrten Reihenfolge der erwdhnten Ar-
beiten.

Zum Einlegen des Schlauches wird derselbe
leicht aufgepumpt. Dann setzt man das
Schlauchventil in die Bohrung der Felge ein
und legt den Schlauch faltenfrei in die Decke.
Mit dem Einlegen des Drahtwulstes wird auf
der dem Schlauchventil gegeniiberliegenden
Seite begonnen. Der Drahtwulst wird an dieser
Stelle mit dem Fufl méglichst tief in das Tief-
bett der Felge hinuntergedriickt, damit sich
schlieflich auch das letzte Stiick des Draht-
wulstes mit den Reifenhebern einlegen 1d5t. Bei
diesen Arbeiten ist darauf zu achten, daf der
Luftschlauch nicht verletzt wird und daf das
Schlauchventil senkrecht zur Felge austritt.
AuBerdem mufl die Kennlinie am Reifen auf
dem ganzen Umfang in gleichem Abstand von
der Felge verlaufen. Dies 148t sich dadurch er-
reichen, daB man den wenig aufgepumpten
Reifen kriftig auf den Boden aufschlagen 13t

Dann wird der Reifen voll aufgepumpt, und
Zwar:

fiir RelfengréBe . . 3,50¢19

Vorderrad je nach Be-
lastung auf .
Hinterrad je nach Be-
lastung auf .

4,00%19
1,30—1,40 1,40—150 atiy

1,50—1,70 1,60—1,80 atii

Vor jedem Einbau des Rades sind die Steck-
achsen und die Schraubenbolzen auf den
Bremstrommeln griindlich einzufetten und
erst dann mit dem Zusammenbau zu beginnen,
wenn die Nabe und ihre Bohrungen von allem
anhaftenden Schmutz gereinigt worden sind.
Bevor die Steckachsmutter aufgeschraubt
wird, vergewissere man sich, ob diese resp. die
Achsfithrungsbiichse fest an den Anschligen
der Gabelenden anliegen.



Besonderer Unterhalt fiir den A 1000 nach jeder lingeren Fahrt

Das vordere Ende des linksseitigen Fup-

bremshebels (Seitenwagenradbremse) muB
“ twa 3 cm toten Gang aufweisen. Die Einstel-
lung erfolgt an der am Ende des Kabelzuges
angebrachten Fliigelmutter.

... oder frither, wenn die Kupplung stark be-
ansprucht wurde oder schleift, ist die Kupp-
lung nach Bedarf wie folgt nachzustellen:

'1. Die Stellung des Kupplungs-Ausriickhebels
ist zu kontrollieren. Hiefiir ist der mit einer
groBen, geschlitzten Deckelschraube ver-
sehene Kontrollstutzen auf der rechten
Seite des Wechselgetriebes mit dem kombi-
nierten Englinder-Schraubenzieher zu 6fI-
nen. Der Abstand zwischen AuBenkante des
Ausriickhebels (wo das Kabel eingehingt
ist) und der inneren Wand des Gehiuses

~. mupf 41 mm betragen. Ist dies nicht der Fall,

50 mufl der Abstand mittels der Regulier-

schraube des Kabelzuges (iiber dem Wech-

selgetriebe) eingestellt werden. Die ge-
schlitzte Deckelschraube ist nach der rich-
tigen Einstellung wieder einzuschrauben.

2. Die Spitze des Kupplungshebels muf etwa
1,5 cm toten Gang aufweisen. Ist dies nicht
der Fall, so ist zwecks Nachstellung der
Kupplung der grofe, runde Aluminium-
deckel auf der in Fahrtrichtung gesehenen
linken Seite der Maschine vorsichtig durch
herausstemmen mit dem Schraubenzieher
seitlich abzuheben. Dann ist die in der
Mitte der Kupplungsplatte angebrachte ge-
schlitzte Einstellschraube nach lockern der
sechskantigen Gegenmutter so lange zu dre-
hen, bis die Spitze des Kupplungshebels
das vorgeschriebene Spiel aufweist. Dann
ist die sechskantige Gegenmutter wieder
fest anzuziehen und der runde Aluminium-
deckel aufzusetzen.

3
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Sollte nach dieser Einstellung die Kupplung
immer noch schleifen, so miissen die fiinf
Kupplungs-Druckfedern auf der Kupp-
lungsplatte mittels dem Schraubenzieher
gleichmifig gespannt werden. Dieses Span-
nen der Federn muf bei ausgeriickter Kupp-
lung erfolgen (Kupplungshebel am Lenker
angezogen).

4. Sollte nach dieser weiteren Einstellung die
~ Kupplung immer noch schleifen, so sind die

belegten Kupplungslamellen durch einen
Vertreter der Herstellerfirma auszuwech-
seln.

Reifendefekte wie beim A 680 unter Beachtung
des Nachfolgenden

Dann wird der Reifen voll aufgepumpt, und
zwar:

Fiir Reifengrife (4,75 X 19 4,00 X 19

atii atii

1,75—2,0)1,8—2,0
20 —2.2 2,2

Vorderrad je nach Belastung

Hinterrad je nach Belastung

Seitenwagenrad je nach Be-
lastung . .

1,76—2,0( 1,8—2,0

Bei Fahrten iiber kiit¥ere Distanzen in be-
sonders weichem Boden oder Schnee darf der
Pneudruck bei allen Reifen um héchstens
0,2 atii heruntergesetzt werden. — Der Stollen-
reifen dient zur Verbesserung der Griffigkeit
des Hinterrades bei Fahrten im Gelinde und im
Schnee. Seine Lebeénsdauer wird durch Stra-
Benfahrten wesentlich verkiirzt. — Nachstellen
der Getriebekette beim A 1000 erfolgt mittels
Distanzscheiben, welche zwischen Motor und
Getriebe eingeschoben werden.

Getriebe-Einfiillzapfen des Motorrades A 1000

Das in der Betriebsanleitung vorgeschrie-
bene Getriebedl ist nur beim Einfiillzapfen 1
aufzufiillen. — Der VerschluBzapfen 3 ist fiir
die Nachstellung der Kupplung vorgesehen.

2 = Entleerungsschraube des Getriebeols.
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4-Gang-Getriebe «Condor» und Kupplung im Schnitt (Typ 1000 cm?).

Starterbetdtigung

Groflere Defekte an -den Armee-Motor-
rddern sind durch falsche Bedienung dieser
Starterhilfe entstanden. Der randierte Starter-
knopf wird beim Anlassen des kalten Motors

Zum Anlassen Motor kalt!

und sofort:

L) X
e 8
4
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hochgezogen und verbleibt in dieser Stellung, bis
der Motor angelaufen ist und sich angewirmt
hat. Dieser Starterknopf mup auf alle Félle vor
der Wegfahrt wieder in seine urspriingliche
tiefe Lage gebracht werden. Das Fahren mit
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hochgehobenem Starterknopf hat zur Folg
dafl der Brennstoffverbrauch sehr hoch au
fallen wird, und birgt die grofle Gefahr in sic
durch das iiberreiche Brennstoff-Luft-Gemis:
den Olfilm an den Zylinderwandungen wegz
schwemmen, dadurch die Schmierung des K¢
bens in den Zylindern in Frage zu stellen u
eventuell zum Anfressen der Kolben und Z
linder zu fiihren.

Unterhalt am OBA-Vergaser

Durch das heute gebréduchliche Brennsto
gemisch ist es unbedingt notwendig, dem V¢
gaser grofere Aufmerksamkeit zu schenken, (
durch schlechten Unterhalt grofier Schad
am Motor entstehen kann. Vergaser, Diise
Brennstofffiltersieb sind haufiger zu reinige
Fir diese Arbeiten soll der Vergaserunterte
d. h. das Schwimmergehéuse, weggeschrau
werden, um eventuell eingedrungenen Schmu
aus dem Geh#duseboden entfernen zu kénne
Fir die iibrigen Kontrollen wird auf die im ¥
sitze der Motorradhalter befindliche Betrie
anleitung A 680 oder A 1000 verwiesen.




Elektrische Anlage (Scintilla)

Abb. 3: 44 A 680.

~Verzeichnis der Apparate und ihrer Bestellnummern

-

42 A 680 43 A 680 44 A 680
Apparat :
Typ Bestell-Nr, Typ | Bestell-Nr. Typ | Bestell-Nr.
Dynamo D-AR 274370 D-AR 274370 D-AR 274370-11
45/6-C 45/6-C 45/6-C
~— Verteiler .|BRA2 58581 1 BRA2 59430 BRA2 58581
Spule 1IMBP-Z- |58573-I11 1 MBPK-Z | 59574-111 1 MBP-Z- |58573-VII
6V 6V
Scheinwerfer . |OMT 170 79688 1 OMT 170 |79774 1 OMT 170 | 79854
Z3

mit Ziind-Lichtschalter CML 274753 1 CML 275785 1 CML 275785
und Abblendschalter .| CMAH 274487 CMAH 274487 1 CMAH 277084
Horn ; TOV-Z-6V | 275100 TUM-6V 272111-VII | TUM-6V 272111-XIX
Stopschalter 02 270188 co2 275302 C02-7Z1 277287

" Jo =|277808-V (0 == |277808-V (o ==|277808
Riicklicht SPN \ (m = | 277808-v1r |SPN ‘{(m — | 217808-v1z | SFN {(m — | 277808-111
Anschlufiplatte 146136 146136 146136-11
Verbindungsstiick 146159 146159

0 == Ausrﬁﬁrung mit normalen Glisern — m =— Ausfiihrung mit Verdunkelungsglisern

Bei Bestellung von kompletten Apparaten oder Einzelteilen genau die Typenbezelchnung beachten.

Bel Ersatz kompletter Apparate wird immer die neueste Ausfithrung geliefert; daher kann eine Aus-

riistung dlteren Datums nach einem neueren Schema geschaltet sein.

3 Automobll-Handbuch 11T
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Abb. 4: Schaltplan des Motorrades 42 A 680.
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Abb. 5: Schaltplan des Motorrades 43 A 680,
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Abb. 6: Schaltplan des Motorrades 44 A 680,

Legende zu den Figuren 4, 5, 6

1
la
1b
2
2a
2b
2c
3
3a

4

4a
4b
4c
4d
de
4f
5

6

6a
6b
1
8

Dynamo

Ein- und Ausschalter

Spannungsregler
Batterieziindungsverteiler

Unterbrecher

Vertellerwalze

Kondensator

Zundspule

Kondensator

Scheinwerfer

Vollicht

Abblendung

Abblendschalter

Stadtlicht

Ladekontrollampe

Sicherung

Schalter fiir Licht und Ziindung (im Schein-
werfer eingebaut)

Betdtigung fiir Abblendschalter mit Horn-
druckknopf (gehort zum Scheinwerfer)
Betitigung des Abblendschalters
Horndruckknopf

Horn

Stopschalter

8a Bremspedal in Ruhestellung

9 SchluBlampe

8a SchluBlicht

9b Stoplicht

10  AnschluBplatte

10a TIsolierte Klemme

10b Massenklemme

10c  AnschluB fiir Seitenwagenbeleuchtung
11 Kerzen

12 Batterie

13 Verbindungsstiick

Kabelquerschnitte :

A=1 mm D = 2,6 mm*

B = 1,5 mm? E = 1,6 mm?

C = 2,5 mm? F=1 mm

G - - Hochspannungskabel von 7 mm AuBendurch-

messer.

Die im Schema punktiert eingezeichneten Verbin-
dungen D, E und F sind Bestandteile des Scheinwer-
fers. Die obigen Querschnitte gelten fiir Kupfer-
kabel; bei Verwendung von Aluminiumkabeln ist der
1,8fache Querschnitt zu wihlen.
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Allgemeine Bemerkungen

Bei defekter Batterie kann diese abgenom-
men werden; der Regler arbeitet auch ohne
Batterie, nachdem in der Dynamo (Deckel ab-
nehmen) die Verbindungsschiene unter den
Anschluklemmen umgeschaltet wird von 3—4
auf 3—5. Sobald die Batterie wieder eingebaut
ist, muf die Verbindungsschiene wieder Klem-
men 3 und 4 verbinden.

Es ist streng darauf zu achten, daB die-
jenigen Apparate, deren elektrische Verbin-
dung mit dem negativen Pol der Batterie
(Masse) der Fahrzeugrahmen bildet, auch
wirklich guten Kontakt mit dem Rahmen
haben und nicht durch Schmutz, Rost oder
Farbreste ganz oder teilweise isoliert sind.
Samtliche Kabelanschliisse sind sauber zu
halten und gut festzuziehen; die Kabel selbst
missen in gutem Zustand sein; defekte Kabel
sind sofort zu ersetzen. Bei allen Arbeiten an
der elektrischen Anlage l6se man in erster Linie
die Batterieanschliisse, damit durch geloste
Kabel keine Kurzschliisse verursacht werden
konnen.

Um kostspielige Reparaturen und plétzliche
Storungen zu vermeiden, empfiehlt es sich, die
elektrische Anlage jéhrlich einmal griindlich

- revidieren zu lassen. Wenden Sie sich zur Prii-

fung und Reparatur Ihrer elektrischen Appa-
rate nur an Fachwerkstitten.

Schnitt einer Motorrad-Batterie Typ 3 MV 2-A

Behandlungsvorschrift fiir Motorrad-Batterie
I MV 2-A

1. Batterie in Fahrzeug fest und vibrationsfrei
einbauen. Kabelanschliisse sauber halten
und mit Dynamo- und Masseleitung gut
verbinden,

2. Batterie stets sauber und trocken halten.
Verschiittete Sdure ist mit feuchtem Lap-
pen zu entfernen. Es ist zu vermeiden, daB
Ol und Benzin auf die Batterie gelangen, da
dadurch die VerguBmasse aufgeldst wird.

3. Alle 14 Tage Séurestand kontrollieren und
notigenfalls destilliertes Wasser nachfiillen.
(Wenn die Platten nicht mehr mit Sdure
bedeckt sind, werden dieselben ruiniert.)

4. Von Zeit zu Zeit Ladezustand der einzelnen
Zellen priifen lassen. (Geladener Zustand:
Séduredichte 30° Bé; entladener Zustand:
Séduredichte 15° Bé.)

5. UbermiBiger Wasserverbrauch und abnor-
male Erwdrmung der Batterie sind auf
Uberladung zuriickzufiihren.

Ist die Séuredichte dauernd unter 30° Bé,
so erhilt die Batterie zu wenig Ladung.
In beiden Fillen ist die Einstellung des Dy-
namos resp. des Spannungsreglers durch

- einen Fachmann kontrollieren zu lassen.
Die gut geladene Batterie soll withrend der
Fahrt mit 1 bis max. 2 Amp. geladen werden.
Uberladung sowie auch Unterladung fiihren
zur vorzeitigen Zerstérung der Batterie.

6. Entladene Batterien sind sofort aufzuladen
mit einem Ladestrom von 0,8—1 Amp. Die
Ladung ist beendigt, wenn alle Zellen leb-
haft Gas entwickeln und das spezifische Ge-

1 Hartgummi-Block- T Holz-Separatoren,

kasten glatt

2 Hartgummi-Block- 8 Separatoren-Halte-
deckel rohr

3 Positive Platten 9 Element-Verbindun-

4 Negative Platten gen

5 Hartgummi-Element- 10 Anschluf-Kabel
deckel mit einvulka- 11 Celluloid-Stopfen
nisierten Polzapfen 12 Dichtungs-Scheiben

6 Well-Separatoren, 13 VerguBmasse
perforiert

Die Zellen sind mit chem. reiner, verdiinnter Schwe-
felsiure gefiillt. Die Fiillhohe ist richtig, wenn der
Abstand von Oberkant Stopfenloch bis zum S#ure-
spiegel 32 mm betragt. (Siehe Pos. 3.)



wicht der Siure nicht mehr steigt. Steigt
die Sduredichte auf iiber 30° Bé, so ist etwas
Saure abzuziehen und durch ein entspre-
chendes Quantum destilliertes Wasser zu
ergdnzen. Verschiittete Sdure ist durch
Saure gleichen spezifischen Gewichtes zu
ergdnzen (bei gut geladener Batterie durch
Sdure von 30° Bé). Das Ausregulieren der
Sauredichte ist durch einen Fachmann vor-
zunehmen,

. Unbeniitzte Batterien sind auszubauen und

alle 4—6 Wochen nachladen zu lassen. Bei
Frostgefahr sind die Batterien an frostsiche-
rem Ort aufzubewahren, da bei entladener
Batterie der Elektrolyt gefrieren und die
Batterie zerstéren kann.

Welsungen

fiir den AnschluB eines privaten leicht:n

Seitenwagens an das Armee-Motorrad A 680

Montage-Anleitung

1. Anéch!ﬁsse: Am Rahmen des Motorrades

sind Anschlumoglichkeiten fiir die Befesti-
gung eines Seitenwagens vorhanden. Deren
Lage ist auf Bild unten festgelegt. Vier der
finf Anschliisse sind zu verwenden, indem
man wahlweise Pos. 4 oder 5 weglifit. Die
beiden Streben, die auf die Anschliisse Pos. 1
und 2 zu liegen kommen, sind mittels Kugel-
anschliissen am Motorrad zu befestigen; die
beiden Streben der Anschliisse Pos. 3 und

g

Seitenwagenanschluf an Armee-Motorrad 680 ccm

; c
71/ :
! : A £
8
| &L U
g 2
|
£ ) £ i
NE : 7 LY i S
’”
%) : :”] £30-% bb
Mage in mm
A = 394 mm G = 18 mm
B = 172 mm H = 255 mm
C = 890 mm J = 132 mm
D = 838 mm K = 8 mm
E = 212 mm L = 30 mm
F = 295 mm M = 171 mm
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4 oder 5 sollen in ihrer Lénge verstellbar
sein.

. Montage: Beim Anbringen des Seiten-

wagens an das Motorrad ist zu beachten,
dafl die Maschine leicht vom Seitenwagen
weg Sturz hat (Oberkante Steuerkopfmitte
gegen Spurmitte auf dem Boden um ca. 0
bis 3 mm vom Seitenwagen weg verschoben.
Die Wegnahme des Seitenwagens soll jeder-
zeit und ohne besondere Vorkehrungen mit
den normalen Werkzeugen des Motorrades
maoglich sein.

Konstruktive Bedingungen des Seitenwagens

L

Radaufhingung: Die Seitenwagenrad-Auf-
hédngung kann mit oder ohne Abfederung
ausgefithrt werden. Das Anbringen einer
Seitenwagenbremse ist verboten. Auf dem
Bild der Vorderseite sind alle Mafle ent-

Privater leichter Seitenwagen
an Armee-Motorrad 680 ccm

e = Sturz = 0—3 mm

f = Bodenfreiheit = min. 230 mm
a—b = Vorspur = 35 + 10 mm

bel Radachsen des Motorrades gemessen.
¢ = Spurweite = max. 1080 mm

d = Voreilung = 250—20 mm

38

halten, die fiir die Lage des Seitenwagen-
rades in bezug auf das Motorrad bestim-
mend sind.

Die Spurweite von 1080 mm darf nicht tiber-
schritten werden. Das unter «Voreilung»
(Vorverlegung der Seitenwagenradachse
vor der Hinterradachse des Motorrades) an-
gegebene MaB mufl eingehalten werden.
Die Vorspur, die nach Angaben auf Bild
unten zu messen ist, ist mit 35 4+ 10 mm ein-
zuhalten, Bodenfreiheit belastet mindestens
230 mm.

. Gewicht: Das Leergewicht, inkl. Reserverad

und Ausriistung, darf 100 kg nicht iiber-
schreiten. Der belastete Seitenwagen darf
ein Gewicht von max. 180 kg aufweisen.

. Beleuchtung: Diese ist gemif Vollziehimgs—

verordnung zum Bundesgesetz vom 15. Mérz
1932 iiber den Motorfahrzeug- und Fahrrad-
verkehr, Abs. 2, Art. 19, auszufiihren.

—




Vergaser und Luftfilter

Vollgas - Puissance

L eerlauf-Ralenti

Starten-Départ

]“‘"--...._ ‘—_"—_D
241
3lE
4
Abb, 10.
1 Hauptluft 5 Schwimmer
2 Bremsluft 6 Konstanter Spiegel
3 Ubergangsausgleich 7 Leerlauf-Luft
4 Hauptdiise 8 Leerlauf-Luftregulierschraube 13
Vergaser

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihefolge der Ausbauarbeiten. Die zwischen
dem Schwimmergehiuse und dem Oberteil des
Vergasers befindliche Papierdichtung darf
nicht verletzt werden. Eine defekte Dichtung
ist durch eine neue zu ersetzen.

Wenn der Motor unregelméBig lduft,
schlecht zieht, zu hei3 wird, oder trotz richtiger
Einstellung im Leerlauf stehen bleibt, ist die an
der Auflenseite angeordnete Hauptdiise heraus-
zuschrauben, zu reinigen und dann wieder zu
montieren. Dann verfihrt man in gleicher
Weise mit der an den Unterteil des Schwimmer-
- gehéuses, von oben gesehen, linksseitig ange-
ordneten Starterdiise Nr. 50. Um Verwechslun-
gen zu vermeiden, sind die beiden Diisen nie
gleichzeitig zu entfernen.

Die Reinigung der Diisen erfolgt durch Aus-
blasen mit der Luft. Eine Reini gung der Diisen
mit Draht oder anderen harten Gegenstédnden
hat Beschédigungen zur Folge und ist deshalb
zu unterlassen.

Die Leerlaufdiise ist nur zu reinigen, wenn
der warme Motor in der Leerlaufstellung der
Drosselklappe, trotz richtiger Einstellung
der Leerlauf-Regulierschraube, unregelmafig

9 Leerlaufdiise
10 Leerlaufgemisch-Regulierschraube
11 Starterbetitigung
12 Starterluft
Starterdiise

lauft, stehen bleibt oder in den Vergaser zu-
riickschlidgt. In diesem Fall ist, wie bereits er-
wahnt, das Schwimmergehéduse zu lgsen. Die
Reinigung der Leerlaufdiise erfolgt mit Luft,
ohne die Diise aus dem Schwimmergeh#iuse
auszuschrauben.

Der Vergaser iiberlduft, wenn die Schwim-
mernadel hingen bleibt, obschon der Vergaser-
tupfer nicht betdtigt wurde. In diesem Falle ist
mit einem Holzgegenstand ganz leicht an das
Schwimmergehduse zu schlagen, um die Nadel
wieder freizumachen.

Man vergesse nicht, den Starterknopf zu
schlieen, wenn der Motor warm liuft. Der
Brennstoffverbrauch wird sonst sehr groBl und
hat bedeutende Beschiidigungen des Motors
zur Folge.

Man priife, ob die stromfiihrenden Kabel
richtig befestigt sind. Kabel, welche mit Ben-
zin oder Ol in Beriihrung kommen, brechen,
16sen sich leicht von ihren Anschliissen und ge-
ben zu Kurzschliissen AnlaB. Kabel, deren Iso-
lation beschédigt ist, sind mit Isolierband zu
umwickeln oder zu ersetzen. °

Der Ausbau, der Zusammenbau, das Léten
von Kabeln sind einem Fachmann zu iiberge-
ben.
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